Datamar\Week

Negociag¢Ges, Comércio Maritimo e Infraestrutura na Costa Leste da América do Sul

Semana 202112 23 de margo de 2020

Principais noticias

Em janeiro, as exportacdes via contéiner reefer cairam 2,59%

em relacdo a igual més de 2020. Ja as importagdes, cresceram
23,08% no mesmo periodo.

A categoria alimentos lidera as exportacgdes via contéiner reefer,
com 58.309 TEU, queda de 2,11% em relagdo a janeiro de 2020.
Os destaques positivos ficam por conta da categoria cosméticos,
que cresceu 257,14% e fumo, que cresceu 175%. Veja abaixo:

Ranking de mercadorias exportadas em contéiner Refeer |
Jan 2020-2021 | TEU

Classifi- %
. Mercadoria 2019 2020 mudan-
caciao
ca
1 Alimentos 50563 o000 2119
2 Derivado de 1.478 1241 -16.04%
animails
3 Racdo Animal 707 449 -36.49%
4 Produtos 272 348 27.94%
Farmacéuticos
5 Gorduras e Gleos 176 206 17.05%
alimenticios
6 Sem classificacdo 120 110 -8.33%
7 Aglicar e 76 105 38.16%
derivados
8 Cacau e derivados 50 72 44.00%
9 Bebidas 53 60 13.21%
10 Quimicos 40 29 -27.50%
11 Fumo 12 33 175.00%
12 Sementes e palhas 35 10 -71.43%
13 Cosméticos 7 25 257.14%
14 Plastico e 28 12 -57.14%
derivados
15 Borracha e 12 10 -16.67%
derivados
Total 62629 OO0 2579
Outros 82 67 -18.29%
Grande Total 62.711 61.08 -2.59%

Fonte: DataLiner

Ja nas importacdes, a lideranca também é da categoria alimentos,
que caiu 8,63% em janeiro em relagdo a igual més de 2020.
Plasticos e derivados, a segunda categoria do ranking registrou
crescimento de 412,72%. Combustiveis e adubos foram outras
categorias que tiveram alta. Confira na tabela a seguir:

Ranking de mercadorias importadas em contéiner Refeer |
Jan 2020-2021 | TEU

Classifi o
ca Mercadoria 2019 2020 ?
= mudanca

¢io

1 Alimentos 7.233 6.609 -8.63%

2 Plastico e 349 1790 412.72%
derivados

3 Quimicos 702 1.019 45.16%

4 Produtos 639 775 21.28%
Farmacéuticos

5 Sem 269 626 132.51%
classificacdo

6 Cacau e 383 289 24.53%
derivados

7 Combustiveis 0 716 100.00%
Gorduras e

8 Oleos 248 91 -63.45%
alimenticios
Instrumentos

9 opticos e de 161 133 -17.14%
fotografia

10 Metais e 220 120 -45.35%
derivados

11 Bebidas 178 189 5.95%

12 Adubo 4 332 8200.00%

13 Aglicar e 98 46 -52.84%
derivados

14 Derivado de 60 78 30.00%
animais

15 Cosméticos 86 65 -24.84%
Total 10.630 é2'87 21.15%
Others 404 703 74.02%
Grand total 11.034 13'58 23.08%

Fonte: DataLiner
Portos e Terminais

Depois de bater 95 mil TEUs em dezembro do ano passado, a
Portonave superou 100 mil TEUs movimentados em um
inico més. A nova marca histérica de movimentagio mensal
do Terminal foi conquistada em 26 de fevereiro, durante a
operacao do navio E.R Canada. O segundo més do ano fechou
com 102.524 TEUs. Para completar, janeiro de 2021 representou
o melhor janeiro j registrado na histéria do Terminal - 80.594
TEUs - um crescimento de 33% se comparado ao mesmo més de
2020.

As importagdes, que no inicio da pandemia até a metade do ano
passado tiveram queda, se recuperaram nos ultimos meses e
mantém tendéncia positiva. As exportacdes, que representaram
35% do total de movimentagdo da Portonave em 2020, também
seguem em crescimento, impulsionado pela madeira e frango
congelado. Vale lembrar, o ano passado também teve um
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resultado excelente, com crescimento de 18.8% no comparativo
com 2019. Foram movimentados, nos 12 meses, 893.627 TEUs.

A T’Trans retomou as atividades na fabrica de Trés Rios (R])
para a producio de um protétipo de vagao modelo HNT,
encomendado pela MRS. A previsao é que o vagio (voltado
para o transporte de brita) seja entregue em agosto deste ano
para testes na concessionaria.

“0 vagdo sera testado por até dois meses. Apds a aprovacgdo dessa
primeira unidade, podemos dar continuidade a fabricagdo dos
demais. Os vagdes serdo equipados com sistema de descarga
automatica. Estamos otimistas por contribuir para o mercado
ferroviario de cargas novamente, e, principalmente, para uma
empresa de tamanha relevancia no Brasil”, adianta Jean Carlos
Pejo, CEO do Industrial Ferroviario e Conselheiro de
Administracdo do Grupo Itapemirim. A empresa nio revela a
quantidade de vagdes encomendados.

Os trabalhos na fabrica de material rodante de Trés Rios estavam
paralisados desde que a T'Trans entrou em processo de
recuperacao judicial em 2018. No mesmo ano, o empresario
Sidnei Piva, dono do Grupo Itapemirim, comprou a T'Trans e
outras empresas do setor ferroviario (Cruzaco, a Hewitt e a Bom
Sinal).

A Fortescue Future Industries Pty Ltd (FFI), subsidiaria da
Fortescue Metals Group Ltd (Fortescue), e a Porto do A¢u
Operacgdes SA, assinaram um Memorando de Entendimentos
(MOU) para desenvolver projetos industriais verdes
baseados em hidrogénio no Rio de Janeiro.

Assinado no final de fevereiro, o MOU permitira que as empresas
conduzam estudos de viabilidade para a instalacdo de uma planta
de hidrogénio verde no Porto do Agu. Sujeito a conclusio dos
estudos de viabilidade e aprovagdes, o projeto inclui a construgdo
de uma usina de hidrogénio verde com capacidade de 300
megawatts, com potencial para produzir 250 mil toneladas de
amonia verde por ano.

0 memorando também estabelece as bases para o
desenvolvimento de projetos de geracao de energia solar no local,
bem como de energia eélica offshore na costa dos estados do Rio
de Janeiro e Espirito Santo.

Os projetos individuais serdo desenvolvidos pela FFI com a
propriedade e as fontes de financiamento a serem garantidas
separadamente, sem recurso a Fortescue.

No ultimo dia 16 de marco, a Superintendéncia dos Portos do
Rio Grande do Sul (Portos RS) divulgou o desempenho do
primeiro bimestre de 2021 dos trés portos publicos do
Estado sob sua administracdo (Porto Alegre, Pelotas e Rio
Grande) somado com a movimentag¢ao privada do complexo
do Superporto do Rio Grande. Em janeiro e fevereiro, os
complexos movimentaram 4.925.800 toneladas, um
incremento de 10,82% em relacio ao mesmo periodo do ano
passado.

O complexo portuario do Superporto do Rio Grande, que envolve
o Porto Publico, os cinco terminais particulares arrendados, os
dois estaleiros e os quatro terminais de uso privado de empresas,
foi responsavel pela maior parte deste montante: 4.591.852
toneladas no primeiro bimestre, um aumento de 11,37% na

comparacgdo com os dois primeiros meses de 2020. Em niimeros
absolutos, foram 468 mil toneladas a mais do que no ano passado.

Com relagio as exportagdes no Superporto, os destaques ficam
por conta das cargas de trigo, que cresceram 138,93%, e de farelo
de soja, com saldo positivo de 82,64%. A soma de todas as
exportacdes do complexo chega a 9,97%, no comparativo com
igual periodo de 2020.

Pelotas e Porto Alegre - O Porto de Pelotas registrou um volume
11,19% maior do que nos dois primeiros meses de 2020. No
entanto, o que mais chama atenc¢do é o comparativo da
performance com o mesmo periodo de 2019, um salto de 39,08%.
Em nuimeros absolutos, o local movimentou mais de 51 mil
toneladas de mercadorias do que em 2019 e mais de 18 mil
toneladas do que em 2020, no mesmo periodo.

A movimentagdo do Porto de Porto Alegre mostrou uma grande
diferenca positiva em relacdo ao ano de 2019, com um incremento
de 22,26%, soma superior a 27 mil toneladas no comparativo.
Cargas como trigo, fertilizantes e cevada vém mostrando um
crescimento s6lido no quantitativo de cargas, tanto em relacdo a
2019 quanto a 2020.

Sobre os principais destinos e origens das exportacgoes e
importagdes, foram registradas poucas diferengas percentuais em
relagdo a participacdo dos paises com 2020. A China continua
detendo o primeiro lugar das exportagdes, com 18,64% das
cargas. Nos paises de origem das importagdes, houve uma troca
no protagonismo. A Argentina pulou para o primeiro lugar no
ranking. A maior parceira de importagdo pulou de 6,09% para
19,77% na participagdo dos paises importadores.

“Os dados refletem uma sélida tendéncia de recuperacio da
logistica hidroviaria do Estado para o ano de 2021. Os resultados
também mostram que os portos publicos regionais de Porto
Alegre e Pelotas vém apresentando uma movimentagio sélida
com uma tendéncia crescente de incrementar cada vez mais a
capilaridade do sistema logistico e a vocacdo do Estado para a
logistica aquaviaria em aguas interiores”, afirma o
superintendente dos Portos do RS, Fernando Estima.

Os dados referentes aos demais Terminais de Uso Privado (TUPs)
do Estado nos municipios fora do Superporto do Rio Grande sdo
langados juntamente com os dados da Agéncia Nacional de
Transportes Aquavidrios. A previsdo é que sejam divulgados em
meados do més de abril.

A Rumo desenhou um novo modelo de operacio para o
principal corredor ferroviario do agronegdcio brasileiro,
entre Rondonodpolis (MT) e o Porto de Santos (SP). Com
capacidade para transportar cerca de 11.500 toneladas tuteis de
graos, o trem com 120 vagdes traz um ganho de
aproximadamente 50% na capacidade em relacdo as composi¢des
usadas antes, com no maximo 80 vagdes (7.600 toneladas). Por
dia, devem sair em média sete trens de 120 vagdes em diregdo a
Santos. Neste més de fevereiro, cerca de 80 mil toneladas de soja
tém sido embarcadas diariamente no principal terminal de graos
da América Latina.

Conforme o dltimo levantamento de graos da Safra 2020/21
divulgados pela Companhia Nacional de Abastecimento (CONAB),
a safra brasileira foi estimada em 133,70 milhoes de toneladas, do
lado do consumo, espera-se que as exportacdes atinjam um
numero acima de 85,7 milhdes de toneladas, motivadas pela forte
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demanda chinesa e pelo forte percentual comercializado, até o
momento, que ja alcanca mais de 60% da safra.

“Estamos preparados para atender com a maxima eficiéncia os
volumes de soja neste més de fevereiro”, afirma Darlan Fabio De
David, vice-presidente da Operagdo Norte da Rumo. “Estamos com
uma média de 1.600 caminhdes descarregando por dia no
terminal. £ uma operacio a servigo do agronegécio mato-
grossense, trabalhamos para encurtar a distancias e colocar o
produtor na porta do porto”, enfatiza Darlan.

Em testes desde junho do ano passado, a iniciativa no aumento de
capacidade faz parte dos compromissos assumidos pela Rumo
com a renovagdo antecipada do contrato de concessdo da Malha
Paulista até 2058. Em 2020, foram realizados 505 testes, o
equivalente a mais de 830 mil quilémetros rodados

“0 aumento de capacidade dos trens ira proporcionar uma
reducdo de 30% no fluxo quando toda frota for composta por esse
novo modelo operacional”, projeta Darlan.

Estudos e investimentos - Para que o novo modelo de operacdo
com soja e outros graos fosse viabilizado, a Rumo iniciou em 2018
um planejamento que envolveu uma série de desafios técnicos
para o desenho do trem: desde o uso de simuladores, testes de
campo e sensores para avaliar questdes relativas as condi¢des da
via, capacidade, entre outros fatores. Ao todo, serdo investidos
mais de R$ 700 milhdes no projeto, as obras envolvem
adequacgdes em patios, postos de abastecimento e sinalizag¢des.

Todas as adequagdes para a circulacdo de 100% dos trens de 120
vagoes no fluxo de exportacdo (Rondondpolis-Porto de Santos)
foram concluidas no inicio deste ano. Ja no fluxo de importacio, a
previsdo é que as obras sejam concluidas até 2022.

Além das adequagdes na Malha Paulista e Norte, toda a operagdo
da Malha Central (ferrovia Norte-Sul) entre Porto Nacional (TO) e
Estrela D’ Oeste (SP) esta sendo estruturada para atender as
operagdes com os trens de 120 vagdes. A projecdo é de ter pelo
menos 1 trem por dia partindo do terminal de Sdo Simao (GO)
quando for iniciada as operagdes neste primeiro semestre.

A unidade de negdcios de Rebocadores da Wilson Sons
atingiu o status de classe mundial em segurancga, padrao de
exceléncia definido pela Du Pont, consultoria

referéncia mundial no setor.

Com uma frota de 80 rebocadores, mais de 800 colaboradores,
sendo 567 deles maritimos, a unidade de negécios conseguiu
reduzir em 97% o indice de acidentes com afastamento nos
dltimos nove anos. No ano passado, a taxa de frequéncia de
acidentes com afastamento foi de 0,29 e, no triénio, de 0,41,
ambas abaixo do indice de 0,50, referencial para o desempenho de
uma empresa de nivel classe mundial. Em 2019, esse indice
também ficou abaixo de 0,50: foi de 0,33.

“0 JAM, rede corporativa que conecta as oito unidades de negdcios
do Grupo, foi um dos instrumentos utilizados por nés. A
plataforma nos deu liberdade para desenvolver e disponibilizar
produtos multimidias, mais atraentes e explicativos, além de
agilizar varios processos, com a possibilidade de acesso online dos
materiais para os maritimos embarcados”, explica Marcio Castro,
diretor executivo da divisao de Rebocadores.

“H4a dez anos a Wilson Sons vem realizando grandes
investimentos em seguran¢a com o Programa WS+. Os avangos
tém sido significativos e, agora, comemoramos esse novo marco
na divisdo de Rebocadores. E um resultado expressivo que
demonstra eficiéncia no gerenciamento de riscos e,
principalmente, preservando a saude e a integridade dos nossos
colaboradores e o meio ambiente”, explica Castro.

Em 2019, o Grupo alcangou o nivel de Interdependéncia, o estagio
maximo no grau de percepgio de cultura de seguranga, de acordo
com pesquisa realizada em parceria com a DuPont. Das mais de
mil empresas no mundo que realizam a avaliagdo, apenas 50
alcancaram essa classificacio.

Na ultima semana, foi concluido no Porto de Imbituba um
embarque inaugural de coque calcinado, utilizando
contéineres para transporte do granel mineral.

A movimentacdo de cerca de 14 mil toneladas ocorreu no navio
Nord Montreal, atendido no Cais 2, e contou com o suporte do
portéiner. O novo projeto logistico visa uma operag¢io mais limpa
e eficiente, visto que a carga chega ao cais no contéiner e é
despejada diretamente no navio. Dois novos embarques nesta
modalidade ja estdo previstos para ocorrer em Imbituba, um
ainda em margo e outro com data a ser definida.

De acordo com a ILP e a Sanry, responsaveis pela operagdo piloto
de coque calcinado em contéiner, a proposta é implantar
gradualmente esse sistema de transporte, tendo em vista os
beneficios que ele proporciona. Dentre eles, destacam-se a maior
capacidade de armazenamento nos caminhdes e o uso de um
sistema automatizado de embarque, que traz mais seguranga
operacional, além de evitar impactos ao meio ambiente.

0 coque calcinado exportado através do Porto de Imbituba tem
origem em Cubatdo (SP) e segue com destino aos portos do
Canada. A Simonsen fez o agenciamento do navio, que também
recebeu o carregamento de 20,3 mil toneladas de coque nao
calcinado, por meio do tradicional modelo de embarque com
guindaste MHC (sobre rodas)

A Companhia Docas do Estado do Rio de Janeiro (CDRJ) deu
inicio a procedimentos para arrendamento de terminais nos
Portos do Rio e Itaguai.

Na tdltima semana, técnicos da Secretaria Nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios (SNPTA) e da Empresa de Planejamento
e Logistica (EPL) do Ministério da Infraestrutura fizeram uma
visita técnica a companhia e se reuniram com a equipe comercial e
gestores da autoridade portudria para tratar da visdo estratégica
sobre os trés terminais a serem arrendados. Por videoconferéncia,
foram realizadas reunides com empresas interessadas nos
terminais.

Os técnicos visitaram, no segundo dia, as dreas a serem
arrendadas no Porto de Itaguai e se reuniram com a equipe
técnica da Superintendéncia de Gestdo Portudria de Itaguai e
Angra dos Reis para tratar sobre infraestrutura aquaviaria.

No terceiro e ultimo dia da visita, os técnicos visitaram a area a
ser arrendada no Porto do Rio de Janeiro.

A Santos Brasil comecou a operar o terminal logistico Sabod,
localizado na margem direita do Porto de Santos. Com cerca
de 42 mil m2 de area total dedicada ao recebimento,
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armazenamento e carregamento de carga geral e cargas de
projeto, o terminal marca o inicio da nova fase de
diversificacao das atividades da Companhia para setores que
tenham sinergia com suas atuais operacoes.

0 contrato transitorio foi assinado em 2020 e autorizagio da
Receita Federal para operagido saiu no dia 2 de fevereiro. A
primeira carga foi recebida no ultimo dia 20. Trata-se de um
transformador de 217 toneladas, com 12,4m de largura por 3,82m
de comprimento e 4,7m de altura. A carga é a primeira parte de
um lote de duas unidades e ficara armazenada no Saboé por cerca
de 30 dias até ser embarcada pelo cais publico de Santos para a
Flérida, nos Estados Unidos.

Em janeiro deste ano, a Santos Brasil venceu outra licitagdo para
exploracio de mais uma 4rea transitéria no Sabod, com 64 mil m?,
que sera destinada a movimentacdo de contéineres vazios, além
de carga geral e de projeto.

0 investimento nestes dois terminais faz parte do novo
direcionamento da Santos Brasil que prevé a diversificacdo e
expansdo da atua¢do da companhia para setores desassistidos e
que tenham sinergia com suas atuais operagoes.

Em Santos, além dos terminais do Sabo6, a Santos Brasil opera o
Tecon Santos (terminal de contéineres) e o TEV (Terminal de
Veiculos) e conta com dois terminais alfandegados (Clias)
estrategicamente posicionados em cada uma das margens do
porto.

De acordo com Antdnio Carlos Sepulveda, presidente da Santos
Brasil, o Saboo, por sua localizacdo na entrada da cidade, é
estratégico para o porto e ideal para a movimentagédo de cargas de
projeto, carregamentos com dimensao e peso de grandes
proporgdes e fora de padrio, e de carga geral. E também muito
importante para a descarga de fertilizantes por ser a tinica area
ainda disponivel no porto publico para esse tipo de carga. “Com os
arrendamentos refor¢amos a nossa presenga no porto de Santos
para atividades além do contéiner, buscando sinergia com os
nossos atuais clientes”, diz.

Em novembro de 2020, a Santos Brasil levantou R$ 790 milhdes
com oferta primaria de a¢des na B3. Os recursos serdo destinados,
prioritariamente, para viabilizar o crescimento da empresa, por
meio de participagdo em novos arrendamentos de ativos
portudrios; verticalizacdo e integracdo da cadeia logistica
portudria a partir da plataforma da Santos Brasil Logistica; e
ampliacdo da participagdo na movimentagdo brasileira de
contéineres.

Segundo Sepulveda, a empresa planeja participar dos préximos
leildes programados pelo governo federal de graneis liquidos e
sélidos e esta olhando com especial atenc¢io as oportunidades no
Porto de Santos.

A BRF informou que suas unidades localizadas em Nova
Mutum e Lucas do Rio Verde, em Mato Grosso, foram
habilitadas pelo governo do Canada a exportar asas de frango
para o pais. Ap6s os auditores do governo inspecionarem
todas as etapas de producio da proteina, a Canadian Food
Inspection Agency, drgio sanitario do pais, concluiu o
processo, de acordo com a empresa.

“Com essas habilitagcdes, temos hoje 15 plantas habilitadas para o
Canad3, um destino importante para o futuro da BRF”, afirmou,

em nota, o gerente global de Relag¢des Institucionais
Internacionais da companhia, Luiz Tavares. Segundo o executivo,
a BRF aguarda, ainda, a abertura do mercado de suinos para
explorar oportunidades comerciais com o mercado canadense.

Além das plantas da BRF em Nova Mutum e Lucas do Rio Verde,
também estdo habilitadas a exportar carne de aves para o Canada
as unidades de Concérdia (SC), Rio Verde (GO), Mineiros (GO),
Serafina Corréa (RS), Chapecé (SC), Uberlandia (MG), Dourados
(MS), Marau (RS), Francisco Beltrdo (PR), Carambei (PR), Capinzal
(SC), Toledo (PR) e Videira (SC).

Unidade de Francisco Beltrio é habilitada a exportar Peru
para o México - Além da habilitagdo das unidades para exportar
frango ao Canadj, recentemente, a unidade de Francisco Beltrdo
(PR) da BRF foi habilitada a exportar peru para o México, com
autorizacdo do Servico Nacional de Satide, Seguranca e Qualidade
Agroalimentar (Senasica).

0 processo de habilitagdo incluiu uma auditoria da fabrica com
oito horas de duragdo,feita por videoconferéncia, pela qual os
auditores do governo mexicano inspecionaram, em tempo real,
todas as etapas de produgao. Foi a primeira videoauditoria para
exportacdo de perus feita no Brasil.

“Voltar a exportar o produto para a segunda maior economia da
América Latina faz parte de nossa estratégia de crescimento de
longo prazo da nossa Visdo 20307, finaliza Tavares.

No ultimo dia 15 de marco, chegou ao Complexo Portuario de
Itajai e de Navegantes uma nova draga hopper para refor¢car
as atividades de dragagem na regido. A embarcacio estava
operando no Porto de Sio Francisco do Sul (SC).

Trata-se da Draga Hopper Lelystad, do tipo TSHD (trailing Suction
Hopper Dredger), ao qual opera succionando sedimentos no
fundo do rio através de dois tubos, um de cada bordo. Sua origem
de fabricacdo é holandesa, construida em 1986, possui 136,97
metros de comprimento por 26,07 de boca (largura). Com um
peso bruto de 13.200 toneladas, comporta dois motores diesel
Wartsila de 09 cilindros cada. Sua quantidade de volume dragado
pode chegar a 10 mil metros ctibicos em cada viagem.

Os servicos de dragagem fazem parte de um plano contratual
entre Autoridade Portuaria e a Van Oord (empresa responsavel
pela manutencdo do calado operacional do Complexo Portuario de
Itajai e Navegantes, através de um contrato ativo de 05 anos
(2019/2024), objetivando a manutengao do calado operacional
em até 14 metros de profundidade.

Em janeiro, a draga ja estava operando no complexo portudrio de
Itajai e Navegantes devido a necessidade de reforgar a dragagem
devido ao grande volume de chuvas que atingiram a regido do
Vale do Itajai e consequentemente, viriam a desembocar no leito
do canal de acesso e préximo a entrada dos molhes.

A draga Hopper Lelystad tem capacidade para dragar 10 mil
metros cubicos por viagem e em média serdo realizadas de 10 a
12 viagens por dia, despejando os sedimentos na regido do bota-
fora, cerca de 5 milhas nauticas (préximo de 10 quilémetros),
distantes da entrada do canal de acesso.

Além da Draga hopper Lelystad que chegou no dia 15, o complexo
portudrio de Itajai e Navegantes também conta com as atividades
da draga de fabricagdo alema “NJord”. Vinda da Alemanha em 21
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de fevereiro, apenas em 03 de marco iniciou seus trabalhos. E uma
draga de injecdo de 4gua e possui trés vezes mais poténcia que a
draga Odin, que estava atuando no complexo e foi substituida pela
NJord. Ndo ha previsdo de sua saida e diariamente atua na
manutengio do canal.

A Draga hopper Lelystad fara todos os servigos de dragagem ao
longo do canal de acesso ao complexo portudrio até a saida dos
molhes, também em frente a drea da bacia de evolugdo 01 (nas
areas da APMT, cais publico e Portonave), e ainda na regido norte
na area da nova bacia de evolugdo (bacia 02).

A TecPlata, subsidiaria argentina da International Container
Terminal Services, Inc., recebeu recentemente um novo
servico que liga os portos do Paraguai ao porto de La Plata e,
a partir dai, aos principais portos do Brasil.

0 servigo é operado em conjunto pela Independencia Shipping
Lines (ISL) e pela Log-In Logistica Intermodal por meio de rotas
maritimas regulares que atualmente operam na regiao.

“Gracas a essa conexao, a TecPlata assume um papel mais
relevante na logistica da regido. A eficiéncia operacional do nosso
terminal permite que as barcacas operem sem os atrasos que
costumam sofrer em outros portos, gerando beneficios
significativos para os clientes ”, explica Bruno Porchietto, CEO da
TecPlata.

A ISL, empresa de transporte fluvial de carga que liga os portos do
Uruguai, Argentina e Paraguai, opera o trecho Assun¢io - La Plata
- Assuncdo usando trés navios proprios, que tém capacidade
combinada de 510 TEU. J4 a Logln, por sua vez, cobre o trecho
Brasil - La Plata - Brasil, e faz escalas quinzenais no TecPlata
desde abril de 2019.

Por meio do servigo, a TecPlata visa captar um volume
significativo de comércio com destino ao Paraguai, que, em muitos
casos, se movimenta por via terrestre.

Navegacdo

No dia 18 de marco, a Hapag-Lloyd publicou seu relatdrio
anual com resultados de negécios auditados para o ano
financeiro de 2020. No ano do relatério, o lucro da Hapag-
Lloyd’s antes de juros, impostos, depreciacdo e amortizagao
(EBITDA) aumentou para mais de US $ 3 bilhdes
(aproximadamente EUR 2,7 bilhdes). O lucro antes de juros e
impostos (EBIT) aumentou para cerca de US $ 1,5 bilhdo
(aproximadamente EUR 1,3 bilhao). O resultado liquido do
Grupo melhorou para cerca de US $ 1,1 bilhdo (EUR 935 milhdes).
Os principais impulsionadores foram a economia de custos de
mais de US $ 500 milhdes (aproximadamente EUR 450 milhdes),
bem como uma ligeira melhora nas taxas de frete e precos mais
baixos de bunker.

“Em 2020, nosso negoécio foi fortemente influenciado pela
pandemia de coronavirus. Mas tomamos as contra-medidas
iniciais no lado dos custos e implementamos com sucesso nosso
Programa de Protecdo de Desempenho. Depois que os volumes de
transporte despencaram no segundo trimestre, pudemos nos
beneficiar de uma demanda inesperadamente forte por transporte
de contéineres no segundo semestre do ano. Portanto, concluimos
0 ano com um resultado muito melhor do que o de 2019 e, apds as
significativas melhorias alcan¢adas nos anos anteriores, pudemos

realizar nosso custo de capital pela primeira vez em uma década ”,
disse Rolf Habben Jansen, CEO da Hapag-Lloyd AG.

As receitas aumentaram no ano financeiro de 2020 em cerca de
3%, para cerca de US $ 14,6 bilhdes (aproximadamente EUR 12,8
bilhdes). Isso se deve principalmente a um aumento de cerca de
4% na taxa média de frete, para 1.115 délares / TEU (2019: 1.072
doélares / TEU). Os volumes de transporte no final do ano ficaram
ligeiramente abaixo do nivel do ano anterior, em 11,8 milhdes de
TEU (2019: 12,0 milhdes de TEU) ou menos 1,6%, mas claramente
acima do nivel antecipado no inicio da pandemia.

Com isso, o Conselho Executivo e o Conselho Fiscal da Hapag-
Lloyd AG decidiu propor a Assembleia Geral Anual que um
dividendo de 3,50 euros por agdo seja pago para o exercicio
financeiro de 2020.

Olhando para o futuro, a Hapag-Lloyd espera que o EBITDA e o
EBIT para o ano financeiro de 2021 ultrapassem claramente o
nivel do ano anterior. Isso se baseia no pressuposto de que o
volume de transporte pode ser ligeiramente aumentado e a taxa
média de frete significativamente aumentada em comparacdo com
2020. Além disso, prevé-se um aumento significativo no preco
médio de consumo do bunker. Essa previsdo permanece sujeita a
consideravel incerteza devido a uma série de fatores, incluindo: a
volatilidade acima da média das taxas de frete no momento e
desafios operacionais, como aqueles causados por gargalos de
infraestrutura. Além disso, o curso posterior e os impactos
econdmicos correspondentes da pandemia de coronavirus nao
podem ser previstos no momento. Conseqiientemente, uma
perspectiva detalhada de lucros ndo é possivel no momento.

“2021 também sera dominado pela pandemia global de
coronavirus, e os gargalos da cadeia de suprimentos
presumivelmente sé diminuirdo significativamente na segunda
metade do ano. Gragas a continua forte demanda por bens de
consumo, comeg¢amos o atual exercicio financeiro de forma muito
positiva. No entanto, os riscos relacionados a pandemia
permanecerdo por enquanto, mesmo que as campanhas de
vacinac¢do em todo o mundo indiquem os primeiros passos para a
normaliza¢do. No geral, estamos seguindo nosso curso atual:
oferecer aos nossos clientes a melhor qualidade de servico
possivel e continuar a crescer com lucratividade ”, disse Rolf
Habben Jansen.

A CMA CGM informou que para manter a qualidade de seus
servicos e proteger as exportagdes da Costa Leste da América
do Sul tera que repassar aos clientes de um ajuste de frete em
um servico especifico.

Portanto, a empresa aplicara uma GRI(General Rate Increase,
aumento geral de tarifas) no trade da Costa Leste da América do
Sul (servico BRAZEX) para Costas Norte e Oeste da América do
Sul, México, EUA, Canada, América Central e Caribe, para cargas
dry, a partir do dia 15 de abril de 2021, até o dia 31 de abril de
2021 no valor de 500 ddlares por contéiner.

Grdos

O presidente do Uruguai, Luis Lacalle Pou, abriu a
possibilidade de exportar arroz pelo Brasil e ndo pelos
portos de seu pais, conforme destacou ao participar da
inauguracio da safra desse cereal. Segundo o presidente
uruguaio “a soberania néo fica enfraquecida” se os produtores
precisarem usar os portos_estrangeiros porque sao mais baratos,
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mas que - ao contrario - o Uruguai, em sua opinido, se
beneficiaria.

“Se tivermos que levar cargas portuarias pelo Brasil, porque é
mais barato para a regido leste, serd melhor para o nosso pais”,
disse ele, segundo nota da Presidéncia do Uruguai.

O presidente uruguaio destacou ainda que o Governo deve
funcionar para estimular o setor privado e ser funcional.
“Chegamos a agradecer a quem promove, porque é onde o pais
cresce. O Estado tem que facilitar para que quem trabalha e faz o
pais crescer, essa é a nossa fungdo ”, acrescentou.

O Ministro da Pecudria, Agricultura e Pesca do Uruguai, Carlos
Maria Uriarte; disse que na ultima visita do presidente ao Brasil
“renovou as esperancas” e que aguarda com otimismo a conclusio
da hidrovia da lagoa Merin. A autoridade disse que este trabalho
representara beneficios extras para a soja e a silvicultura, bem
como para o setor de arroz.

Quanto a hidrovia da lagoa Merin, o Presidente do Uruguai a
considerou uma iniciativa fundamental e, da mesma forma,
indicou que as autoridades brasileiras concordaram que é um
bom trabalho.

Outras cargas

De acordo com a Associacdo Brasileira dos Exportadores de
Mel (Abemel), o Brasil exportou 45,6 mil toneladas de mel em
2020, o que representou um crescimento de 51,9% em
relagio ao ano anterior. Os embarques renderam US$ 98
milhdes.

Cerca de 60% da produgédo de mel brasileira é exportada, segundo
a entidade. O maior comprador no ano passado foram os Estados
Unidos, responsaveis por 75% do total, seguido por Alemanha,
com 12%, e Canada com 4%.

De acordo com a gerente administrativa da Abemel, Suelen
Tomazella, a pandemia gerou mudangas de comportamento de
consumo e novos habitos alimentares no mundo. E o mel, por ser
um produto saudavel e indicado para melhorar as condiges
respiratdrias, acabou atraindo mais consumidores.

“Tivemos um aumento de demanda durante a pandemia, mas é
dificil saber se esse cenario se manterd no pés-covid. Estamos
otimistas, principalmente, pelo aumento de consumo nos
mercados americano e europeu. Esperamos ampliar nossa
atuacdo em outros paises”, disse ela, em nota.

Outro mercado que a Abemel acreditar ser importante de explorar
é o mugulmano, com 1,8 bilhdo de pessoas. Mas, para exportar
para os paises arabes islamicos, é necessario obter a certificacdo
halal. “E um mercado avido por produtos de qualidade. Com
certeza, o mel tem grandes oportunidades comerciais ndo sé nos
paises arabes, como nos continentes asiatico e africano,
principalmente, por se destacar pela sua alta qualidade e pelo seu
valor agregado”, comenta o gerente comercial da entidade da
Cdial Halal, Omar Chahine, também em nota.

Para que a expansio desse mercado seja possivel, as industrias e
produtores brasileiros precisam se adaptar as exigéncias dos
paises compradores. Boa parte dos importadores islamicos tem
exigido a certificacdo halal. “Além de ser reconhecido
mundialmente como selo que atesta boas praticas de fabricacio,

seguranga e de qualidade, a certificagao halal tem sido solicitada,
inclusive, por paises que ndo sdo arabes e nem mugulmanos, como

o0 Japao, China e Canada”, diz Chahine.

0 mel brasileiro é produzido principalmente na Regido Sul,
responsavel por 39,8% do total. Depois, pela ordem, aparecem
Nordeste (31,3%), Sudeste (22,5%) e Centro-Oeste (6,4%).

A demanda mundial pelo algodao brasileiro cresce de
maneira acelerada e a tecnologia empregada no campo tem
intensificado as exportagdes. Em fevereiro de 2021 as
exportacdes foram 39% superiores ao mesmo més no ano
passado, totalizando 235,5 mil toneladas exportadas,
correspondendo a uma receita de US$ 377,6 milhdes, segundo
dados da Abrapa - Associacdo Brasileira dos Produtores de
Algodéo. Mato Grosso do Sul é um dos estados com aptidao
tecnoldgica e sustentavel, que tem tido uma demanda cada vez
maior.

Em 2020 foram 2,12 milhdes de toneladas exportadas, conforme
dados da Secretaria de Comércio Exterior (Secex) do Ministério da
Economia. S6 nos dois primeiros meses de 2021 foram exportadas
509 mil toneladas do algodao brasileiro, cerca de 25% do total
exportado no ano anterior. A previsao inicial da Abrapa é de que
1,66 milhdo de toneladas devam ser exportadas até o final de
2021, todavia, a busca pela matéria-prima deve intensificar essa
comerecializagdo.

A balanga comercial do algodao brasileiro segue positiva para a
safra 2020/2021. “De agosto de 2020 a julho de 2021, o Brasil
exportou 1,7 milhdo de toneladas, 14% a mais que no mesmo
periodo da safra anterior, gerando uma receita de US$ 2,6 bilhdes
em apenas 7 meses. Esses valores estdo interligados ao mercado
de algoddo em Nova lorque, o qual tem apresentado altas
consecutivas nos ultimos meses”, pontua o diretor-executivo da
Ampasul - Associagdo Sul-mato-grossense dos Produtores de
Algodao, Adao Hoffmann..

Entre os principais paises compradores no més passado esta
Bangladesh, com cerca de 52 mil toneladas importadas, seguido
pela China, de acordo com dados da Secex/Ministério da
Economia.

A produgdo de algoddo no Brasil na safra 2020/2021 devera ser
16% menor do que na safra 2019/2020; para o Mato Grosso do
Sul essa redugdo é de 23,5%, apesar da comercializagdo crescente
e histérica no ano civil de 2020. O volume total produzido no ano
passado pelo Brasil foi de 2,52 milhdes de toneladas, segundo a
Abrapa; enquanto o Mato Grosso do Sul produziu 58 mil
toneladas, de acordo com a Ampasul.

Economia

No ultimo dia 17 de margco, foi aprovada, em reuniio do
Comité Executivo de Gestio (Gecex) da Camara de Comércio
Exterior do Ministério da Economia (Camex) uma reducio de
10% no imposto de importac¢ao de bens de capital e
equipamentos de informatica e telecomunicacgdes.

S&o Paulo +55-11-3588-3033
www.datamar.com.br datamarweek@datamar.com.br



Datamar\Week

Negociag¢Ges, Comércio Maritimo e Infraestrutura na Costa Leste da América do Sul

Semana 202112 23 de margo de 2020

Em nota, o Ministério da Economia informou que a medida vai
reduzir custos e aumentar a competitividade de diversos setores
da economia e beneficiar os consumidores, que pagardo menos
para comprar itens como computadores e celulares. Por causa da
desvalorizac¢do do real no ultimo ano, esses produtos tiveram alta
consideravel de pregos no pais.

Segundo o Ministério da Economia, os precos deverdo ficar de 2%
a 5% mais baratos para o consumidor. A medida provocara perda
de arrecadacio de R$ 1,4 bilhdo neste ano.

Ao todo 1.495 produtos, incluidos os subtipos, tiveram a aliquota
de importacdo reduzida. Por envolver bens de capital e bens de
informatica e de telecomunicagdes, a medida ndo dependeu de
negociacdo com os demais parceiros do Mercosul. Como a
mudanga ocorreu num imposto regulatério (usado para regular a
economia), o governo ndo precisa elevar outros impostos ou
cortar gastos para compensar a perda de arrecadagdo, como
determina a Lei de Responsabilidade Fiscal para os demais tipos
de tributos.

Atualmente, as tarifas de importacdo desses produtos variam de
zero a 16% para as mercadorias que pagam a tarifa externa
comum (TEC) do Mercosul. Com a redu¢ido, uma maquina que
paga 10% de imposto para entrar no pais pagara 9%. Um
eletronico tarifado em 16% passara a ser tarifado em 14,4%. Os
itens tarifados em 2% terdo reducdo maior e terdo a aliquota
zerada. Segundo o Ministério da Economia, a medida diminui a
burocracia e facilita a vida dos importadores e dos consumidores.

O Ministério da Economia detalhou algumas redugées. Os
celulares e computadores do tipo laptop terdo o Imposto de
Importac¢do reduzido de 16% para 14,4%. No caso de
equipamentos médicos de raio-X e microscépios Opticos, a
aliquota passara de 14% para 12,6%. Outros produtos
beneficiados pela medida sdo maquinas para panificagio e
fabricacdo de cerveja e bens de capital relacionados a construgio
civil, como guindastes, escavadeiras, empilhadeiras, locomotivas e
contéineres, entre outros itens.
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