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Principais noticias

A Santos Port Authority (SPA) recebeu as primeiras ofertas
para firmar contratos transitorios em areas com contratos
vencidos recentemente - duas na regiao do Sabod e uma no
Paqueta. As empresas interessadas sao: Reliance, MSC,
Master e Conport.

As ofertas foram publicadas no ultimo dia 21 de dezembro no site
da SPA e, a partir do dia 22, os interessados poderdo apresentar
propostas no prazo de 10 dias uteis, até 8 de janeiro. Em 11 de
janeiro, a SPA publicard a lista de ofertas recebidas e quem estiver
concorrendo podera apresentar, em um dia util, lances finais.

Sera declarado vencedor aquele que ofertar o maior valor
resultante da soma dos valores fixos (por metro quadrado) e
variaveis (por movimentacio). Ndo ha restri¢do de tipologia de
carga a ser movimentada. Os contratos terdo prazo de 180 dias ou
até que sejam ultimados os respectivos processos licitatérios para
celebragdo de contrato a longo prazo, o que ocorrer primeiro.

Confira as propostas:

Processo Valor Ofertado

Valor Ofertado

Seletivo Area  Empresa . Arrendamento Carga a ser Movimentada
. Arrendamento Fixo .

Simplificado Varidvel
Reliance

Sabad n® 20.896 Agenciamentoe RS 150.000,00 por RS 2,00 por Carga geral (carga projeto e

01/2020 m? Servicos Portudrios més tonelada celulose) e carga granel
Ltda.
MSC N

Sabod n° 64.412 RS 79.870,88 por RS 1,00 por Contéineres, carga geral, carga
Mediterranean N N

02/2020 m2 més contéiner de projeto e veiculos

Logistica Ltda.
Paqueta n° Granéis minerais sélidos
03/2020

(Proposta 1)

16.020 Master Operador RS 16.020,00 por
m? Portuario Ltda. més

RS 1,00 por

(fertilizantes e outros granéis
tonelada

minerais)
Paqueta n°
03/2020
(Proposta 2)

Conport

16.020 RS 75.000,00 por RS 1,00 por
Afretamentos N

m? més tonelada
Marftimos Ok Ltda.

Granel sélido (mineral)

Portos, terminais e infraestrutura

Em novembro de 2020 o Complexo Portuario de Itajai e
Navegantes registrou a maior movimentagio de sua histdria.
Foram movimentados 139.451 TEUs e 1.665.893 toneladas.

No comparativo a novembro de 2019, em que foram
movimentadas 100.207 TEUs e 1.134.189 toneladas, esses
numeros representam crescimento de 39% na movimentacgdo de
contéineres e 47% na tonelagem. Os recordes de movimentagao
anteriores foram registrados em outubro de 2020 com 129.331
TEUs e 1.431.200 toneladas e outubro de 2013 com 114.792 TEUs
e 1.364.007 toneladas. Nesse periodo atracaram 96 embarcacdes
no Complexo, destacando um indice de 26% maior que em
novembro de 2019, quando foram registradas 76 embarcacgées
atracadas.

No Porto de Itajai (bergos publicos e APM Terminals) a
movimentagdo também alcangou indices positivos, com
crescimento de 12% na tonelagem e 3% na movimentagdo de
TEUs. Em novembro de 2020 foram movimentados 47.814 TEUs e
570.700 toneladas, contra 46.352 TEUs e 509.727 toneladas no
mesmo periodo de 2019. “Esse més foi dificil para o porto publico,
tivemos um ntimero exponencial de trabalhadores e TPAs
(Trabalhadores Portuarios Avulsos) afastados pelo COVID
associado a quebra de equipamentos, que impactou em nossa
movimentagao e gerou reflexos negativos para a sociedade. Mas,
apesar disso, temos nos mantido fiel ao propdsito de manter essa
atividade em funcionamento gerando riquezas para a nossa
cidade”, avalia Marcelo Werner Salles, Superintendente do Porto
de Itajai.

Entre os TUPs, (Terminais de Uso Privado) Heder Cassiano
Moritz, Diretor Geral de Operagdes Logisticas da
Superintendéncia do Porto de Itajai, destaca a movimentagao
realizada pela Portonave que registrou o melhor més de sua
histéria:“A Portonave (Porto de Navegantes), movimentou 91.637
TEUs e 1.087.789 toneladas, essa movimentagio é 70% maior que
a movimentacdo de TEUs registrada em novembro de 2019, que
foi de 53.855 TEUs”. Para Heder, os indices alcan¢ados pelo
Complexo sdo reflexo direto dos investimentos realizados no
canal de acesso aquaviario. As alteracdes na infraestrutura, no
acesso ao canal, a dragagem e a nova Bacia de Evolugdo foram
fundamentais para a operacdo.

A primeira manobra na nova Bacia de Evolugdo foi realizada em
16 de janeiro e em 12 de junho ela recebeu a primeira embarcagio
acima de 300 metros. Até agora ja foram realizadas mais de 270
manobras na area da bacia de evolugdo 2, como ela é chamada.
“Observando a movimentagcdo més a més, principalmente apoés o
segundo semestre, é possivel perceber o quanto a operacido dos
navios maiores que 350 metros representaram para o Complexo.
Foi um passo muito importante, que fez a diferenca 2020”,
enfatiza Heder.

O TUP Teporti realizou duas escalas com movimentacgdo de 7.404
toneladas, os demais TUPS ndo realizaram movimentagdo em
novembro.

A exportacdo manteve-se como principal sentido das cargas,
sendo responsavel por 62% do destino das cargas de contéineres
que passaram pelo Complexo. Frango, carnes e madeiras e
derivados foram os principais produtos exportados. Os principais
produtos importados foram: mecanicos e eletronicos, produtos
quimicos e téxteis e diversos. A importacio representou 38% do
sentido das cargas.

“Até novembro o Complexo ja superou a movimentagio registrada
em todo o ano de 2019 e eu acredito que até o fim de dezembro
podemos bater a meta de 1,4 milhdo de TEUs. Isso é motivo de
orgulho para todos as pessoas envolvidas com essa atividade, que
no seu dia-a-dia, com seu trabalho tem garantido esses numeros
tdo expressivos”, finaliza Marcelo.

A Wilson Sons dara inicio, a partir do primeiro trimestre de
2021, a construcio de seis rebocadores, nos estaleiros do
Grupo no Guaruja (SP). As novas embarcagoes vio

se somar a frota da Companhia, que conta com 80
rebocadores, espalhados por toda a costa brasileira.

“A nova série contribuird para renovacdo da frota e facilitara o
apoio aos navios de grande porte que passarao a fazer escalas nos
préximos anos, nos portos brasileiros. Também

estaremos preparados para as oportunidades de negdcios na
industria de dleo e gas, como operagdes de GNL e terminais
dedicados”, informa Rodrigo Bastos, diretor da unidade de
negdcios de Rebocadores da Wilson Sons.

0 projeto sera da Damen Shipyards, parceiro da Wilson Sons ha
mais de 25 anos, e traz algumas novidades. Os rebocadores
terdo 80 toneladas de tragdo estatica (TBP), 25 metros de
comprimento e 13 metros de boca, com notac¢do de classe Escort
Tug. Outra inovacdo € a certificacdo IMO Tier II, que atesta a
eliminacdo das emissdes de 6xidos de nitrogénio (NOx) pelas
embarcagdes. Com isso, as novas unidades estardo em
conformidade com as exigéncias de algumas regides do mercado
norte-americano e europeu.
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O primeiro rebocador esta previsto para ser entregue no primeiro
trimestre de 2022, e a expectativa é que uma nova_embarcagao
seja finalizada a cada quatro meses até 2024. Para essa nova
empreitada, a Wilson Sons prevé a contratacdo de 50
profissionais. “Estamos bastante otimistas com esse projeto,

que representa um impulso para a construgio naval”, comemora o
diretor-executivo dos estaleiros da Wilson Sons, Adalberto Souza.

O Porto de Santos chega ao més de novembro com seus
melhores resultados histéricos na movimentacao de cargas.
0 acumulado do ano registrou 134,6 milhdes de toneladas,
alta de 0,45% sobre o realizado em todo o exercicio de 2019 -
que ja fora recorde - e 8,7% superior na comparac¢ao com 0s
11 primeiros meses do exercicio passado. O bom resultado foi
puxado sobretudo pelos embarques, que cresceram 12,9% no
periodo, para 98,7 milhdes de toneladas.

“0 Porto de Santos registra novo recorde e o més de novembro
evidenciou a recuperacdo na movimentacao de contéineres, que
foi o setor mais atingido pela pandemia. Até o final do ano,
esperamos um pequeno crescimento de contéineres em 2020
frente a 2019”, frisa o diretor-presidente da Santos Port Authority
(SPA), Fernando Biral.

Além do recorde no total de cargas, os 11 primeiros meses de
2020 também bateram marcas histdricas de determinadas cargas
para o periodo. Os granéis sélidos tiveram alta de 14,9% na base
anual, para 70,5 milhdes de toneladas; os granéis liquidos também
cresceram dois digitos (10,7%), para 17,2 milhdes de toneladas.

Os contéineres, cujas cargas transportadas possuem maior valor
agregado, tiveram leve recuo de 0,3%, para 3,8 milhdes TEU.
Considerando somente o més de novembro, o contéiner teve a
maior movimentacdo mensal de toda a série histdrica ao registrar
395,5 mil TEU, alta de 2,0% ante recorde anterior, obtido em
agosto de 2018, e de 10,6% sobre novembro de 2019.

No movimento geral de cargas, foram 12,0 milhdes de toneladas,
alta de 9,5% sobre a base anual. Tanto os embarques como os
desembarques cresceram: 9,3% e 9,8%, respectivamente, para 8,4
milhées e 3,7 milhoes de toneladas.

0 grafico a seguir traz o comparativo da movimentagdo por tipo
de carga no "Porto de Santos no periodo de janeiro a outubro de
2019 e 2020:

Movimentacgao do Porto de Santos por tipo de carga | Jana
Out 2019-2020 | WTMT
Port of Santos Handling by Cargo Type | Jan to Oct 2019-2020 | WTMT
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Na corrente de comércio exterior, houve estabilidade na
participacdo do Porto de Santos, que respondeu por 28,4% do
total do Brasil. O nimero de atracagdes no ano ja chega a quase
4.500 navios, um ligeiro aumento de 1,4% em relagdo ao mesmo
periodo de 2019.

No ultimo dia 18 de dezembro, foram assinados, em Sao
Paulo, os termos aditivos de prorrogacao dos contratos de
concessio da Estrada de Ferro Vitoria-Minas (EFVM) e da
Estrada de Ferro Carajas (EFC), ambas administradas pela
Vale S/A, pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) e a concessionaria. O evento contou com a presenca
do ministro da Infraestrutura, Tarcisio Gomes de Freitas. As
condi¢des pactuadas para permitir as renovagdes
antecipadas prevéem investimentos de mais de R$ 17 bilhées
nos proximos 30 anos, além de R$ 4,6 bilhdes em outorgas.

Como resultado das negociagdes entre governo e Vale, parte do
valor da outorga da EFVM vai viabilizar a construgdo da Ferrovia
de Integracgdo do Centro-Oeste (FICO), entre Mara Rosa/GO e
Agua Boa/MT. 0 novo trecho vai permitir o escoamento da
producdo de grios do Vale do Araguaia até a Ferrovia Norte-Sul.

Os aditivos contratuais prevem a possibilidade de investimento
cruzado em empreendimento de interesse da administracdo
publica, a eliminacdo de conflitos urbanos, mecanismos de
desestimulo a inexecugdo contratual, garantia de
compartilhamento da malha ferroviaria e a defini¢do de novos
parametros de desempenho. Estima-se que devam ser gerados, ao
longo dos préoximos 30 anos, 283 mil empregos - entre diretos,
indiretos e efeito-renda -, a partir dos investimentos nas
ferrovias.

“0 investimento cruzado, a partir da utilizagdo de recursos de
outorgas, vai permitir dobrar a participacio desse modal na
matriz de transportes do pais”, disse Tarcisio de Freitas, sobre a
construcdo da FICO. “Nao tem como ndo passar um filme na
cabeca. Foram varias etapas, trés anos de muito esforco para
chegar no dia de hoje. Estamos dando o maior passo da nossa
histéria ferroviaria, um passo gigante para desenvolvimento
desse modo de transporte no Brasil”, afirmou o ministro da
Infraestrutura.

A implementacao das obras da Ferrovia de Integragao do Centro-
Oeste se dara por meio de investimento cruzado como
contrapartida pela prorroga¢do antecipada da Estrada de Ferro
Vitoria a Minas. Cerca de R$ 2,73 bilhes do valor de outorga a ser
pago a Unido pela Vale serdo investidos pela companhia na
construcao da FICO. O trecho, com 383 km de extensdo, a ser
concedido a iniciativa privada quando concluido, conectara os
municipios de Mara Rosa/GO (conexdo com a Ferrovia Norte-Sul)
e Agua Boa/MT e sera uma alternativa rapida, segura e econémica
para o escoamento da producdo de grios, especialmente soja e
feijao.

A EFVM localiza-se entre os estados de Minas Gerais e Espirito
Santo, totalizando 895 Km de linha férrea em bitola mista. Além
de ser utilizada para escoar o minério de ferro, a ferrovia também
é usada para o transporte de carvao, a¢o, calcério, granito,
contéineres, ferro-gusa, produtos agricolas, madeira, celulose,
combustiveis e cargas diversas, de Minas Gerais até o Complexo
Portuario de Tubarao, ao Terminal de Vila Velha, ao Cais de Paul,
Codesa e ao Porto de Barra do Riacho, em Aracruz, no Espirito
Santo. O novo contrato prevé, além da construcio da FICO, R$ 8,8
bilhdes em investimentos na Vitéria-Minas. A EFC esta situada
entre os estados do Pard e Maranhdo, ligando a maior mina de
ferro a céu aberto do mundo, em Carajas/PA, ao Porto de Ponta
Madeira, em Sdo Luis/MA, totalizando 892 km de linha férrea em
bitola larga. Dentre as principais mercadorias movimentadas
estdo minério de ferro, granéis minerais e combustiveis. Com o
novo contrato, a Vale deve investir R$ 8,2 bilhdes.
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Como resultado da greve de inspetores de griaos e
trabalhadores do setor de oleaginosas da Argentina, que ja
avangou para sua segunda semana, paralisando as
exportacdes do pais, mais de cem navios cargueiros estio
enfrentando atrasos para carregar produtos agricolas na
Argentina.

A Argentina é o maior exportador de farelo de soja. As
negociagdes entre trabalhadores e empresas de exportagdo sobre
questdes salariais foram interrompidas, com os dois lados
acusando o outro de intransigéncia.“A greve continua sem
qualquer expectativa de que as negociagdes sejam reiniciadas no
curto prazo. Temos mais de 100 navios esperando para serem
carregados”, afirma Gustavo Idigoras, chefe da cimara de
empresas exportadoras CIARA-CEC da Argentina.

A greve comegou em 9 de dezembro com chamado da federagdo
argentina dos trabalhadores da industria de oleaginosas e
participacdo do sindicato Urgara, que representa os inspetores de
graos do porto, e SOEA, dos trabalhadores em esmagadores de
soja, com sede no principal polo de graos da Argentina, Rosario,
que embarca cerca de 80% da exportacdes agricolas da Argentina.
“Ha uma grande participagdo de nossos membros na greve e, cada
vez que as empresas se manifestam, isso gera mais raiva e muito
mais apoio da populac¢do”, disse o porta-voz da Urgara, Juan
Carlos Peralta.

A Urgara negocia com a Camara de Portos Comerciais Privados, ou
CPPC, enquanto a federacdo e a SOEA negociam com o CIARA.
Peralta disse que a Urgara fechou acordos individuais com
algumas empresas exportadoras, mas que permanecem diferencas
gritantes nas posi¢cdes de negociacdo e que um acordo abrangente
esta longe. Com a soja e milho, as duas principais safras
comerciais da Argentina, atualmente em fase de plantio,
dezembro ndo é o pico das exportagdes. Os agricultores tém
mantido todos os estoques que podem este ano, esperando uma
desvalorizacdo maior do peso frente ao délar antes de vender. A
moeda enfraqueceu 27,9% este ano, para 83,15 pesos por délar.

O Porto de Navegantes registrou o melhor més em
movimentacio de contéineres em seus 13 anos de operacio,
com 93.897 TEUs em novembro. O total movimentado no
acumulado do ano é de 798.504, o que representa um
crescimento de 16,7% se comparado ao igual periodo de
2019.

Falando em nimeros, a Portonave fechou o més de novembro com
o recebimento de 39.707 caminhdes, uma média de 1.588 por dia.
No dltimo més, o Terminal bateu quatro dias acima de 2 mil
caminhdes, chegando a registrar 2.211 veiculos no dia 19. E,
mesmo com tantos movimentos, o tempo médio de permanéncia -
considerando entrada, carga ou descarga do contéiner e saida - foi
de 23 minutos em novembro.

O resultado do Porto de Navegantes é reflexo de uma somatoéria
de fatores, puxados pela retomada do crescimento econémico - o
PIB do Brasil no terceiro trimestre fechou em +7,7%. Mesmo com
o cenario da pandemia mundial, o setor portuario nio parou e se
mostrou essencial, tanto para o abastecimento das industrias e
insumos para o consumo interno, quanto para o envio de
produtos e matérias-primas para outros paises. As importagdes,
que no inicio da pandemia até a metade do ano tiveram queda, se
recuperaram nos ultimos meses. As exportagdes, destaque por
causa do cambio favoravel, representaram 35% da movimentacdo
de novembro do porto. O recebimento de seis escalas extras de

navios no ultimo més também contribuiu para o incremento da
movimentagao.

A conclusdo da primeira fase da Nova Bacia de Evolugéo, que
possibilita aos portos de Itajai e Navegantes receber navios com
até 350 metros de comprimento, foi um dos fatores que colaborou
com o crescimento da movimentagido também. Desde maio, mais
de 40 navios com mais de 306m giraram no novo espago de
manobras. Um trabalho que uniu esfor¢os da Autoridade
Portudria, Marinha, Praticagem e Governo do Estado para ser
executado.

Confira no grafico a seguir um comparativo da movimentacgio de
contéineres no periodo de janeiro a outubro de 2019 e 2020:

Movimentacio de contéineres no Porto de Navegantes |
Comparacio Jan a Out 2019-2020 | TEU

Container Handling at Porto de Navegantes | Comparison of January-October 2019-2020 | TEU

Volume (TEL)
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Source: DataLiner (to request a DataLiner demo, click here)

No ultimo dia 18 de dezembro, o Ministério da Infraestrutura
(MInfra) arrecadou o total de R$ 87,5 milhdes em outorgas
com o leildo dos quatro terminais portuarios localizados em
Alagoas, Bahia e Paranj, que irdo atrair mais de R$ 400
milhdes em investimentos. Os vencedores do leildo foram
Timac Agro Industria (MAC10), CS Brasil Transportes (ATU12
e ATU18) e Ascensus Gestio e Participacées (PAR12).

Os terminais ATU12 e ATU18, que ficam no Porto de Aratu-
Candeias (BA), foram arrematados pela CS Brasil Transportes por
62,5 milhdes em outorgas totais (ATU12 - R$ 10 milhdes / ATU18
- R$ 52,5 milhdes). Ambos movimentam e armazenam granéis
sélidos - principalmente fertilizantes - concentrado de cobre,
vegetais e minérios diversos. O porto onde os terminais estdo
inseridos funciona como rota de escoamento da produgio e
importagdo do Polo Industrial de Camagari, que é o maior
complexo industrial integrado do Hemisfério Sul, abrigando mais
de noventa industrias quimicas e petroquimicas, além de outros
setores como automotivo, de celulose, metalurgia do cobre etc.
Estdo estimados R$ 365 milhdes de investimentos nos terminais.

0 terminal MAC10, localizado no Porto de Macei6 (AL), foi
arrematado por R$ 50 mil em outorgas pela empresa Timac Agro
Inddstria. Com area total de 7.932 m?, ele é destinado a
movimentagdo e armazenagem de granéis liquidos, especialmente
acido sulftirico. A demanda por produtos quimicos neste porto é
altamente influenciada pela presenca do Polo Cloroquimico de
Alagoas. Ele conta, atualmente, com 23 empresas, que atuam nos
segmentos de fabricacdo de PVC, soda caustica, tubos e conexdes,
plasticos em geral, bem como na produgio de insumos para a
inddstria quimica. Os investimentos previstos serdo de R$ 12,7
milhdes.

Concluindo a rodada, o terminal PAR12, localizado no Complexo
Portuario de Paranagua (PR), foi arrematado por R$ 25 milhdes
em outorgas pela Ascensus Gestdo e Participagdo. Ele foi
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arrendado para movimentac¢do e armazenagem de carga Ro-Ro. O
Brasil desempenha importante papel no setor de cargas Ro-Ro,
com diversas matrizes internacionais da indudstria do automével
investindo recentemente em plantas produtivas no pais. Para este
terminal, estdo previstos investimentos de R$ 22,2 milhdes.

Navegacdo

A Hapag-Lloyd anunciou que assinou um pedido de seis
navios porta-contéineres ultra-large com capacidade de
23.500 TEU, que serdo construidos pelo estaleiro coreano
Daewoo Shipbuilding & Marine Engineering. As entregas
devem ocorrer entre abril e dezembro de 2023.

Segundo a empresa de navegacdo, os navios serdo implantados
nas rotas Europa - Extremo Oriente como parte da THE Alliance e
aumentardo significativamente a competitividade da Hapag-Lloyd
nesta rota comercial. Como parte da estratégia de
sustentabilidade da Hapag-Lloyd, as embarcagdes serdo
equipadas com um motor bicombustivel de alta pressdo de dltima
geracdo, extremamente eficiente. O motor funcionara com GNL,
mas, alternativamente, tem capacidade de tanque suficiente para
funcionar com combustivel convencional.

Segundo Rolf Habben Jansen, CEO da Hapag-Lloyd, “ao investir
em seis navios de contéineres ultragrandes, ndo s6 seremos
capazes de reduzir os custos de slots e melhorar nossa
competitividade no comércio entre a Europa e o Extremo Oriente,
mas também daremos um passo importante na_modernizacdo da
nossa frota. Além disso, vamos reduzir ainda mais nosso impacto
ambiental”. O investimento sera da ordem de 1 bilhdo de délares.
De acordo com a companhia, o respectivo financiamento ja se
encontra garantido.

Grdos

O prolongamento de uma greve de trabalhadores nos portos
da Argentina tem gerado preocupacao para moinhos de trigo
do Brasil, especialmente se a paralisacdo nao for encerrada
até o final do ano.

0 Brasil, que importa a maior parte de suas necessidades de trigo
e tem na Argentina seu principal fornecedor, registrou uma
desacelera¢ao nos desembarques do cereal em dezembro,
segundo dados do Ministério da Economia divulgados no ultimo
dia 21 de dezembro. A situagdo s6 ndo é mais grave para o Brasil
porque no final do ano muitas industrias reduzem a demanda por
trigo, por conta de paradas para recesso e ainda ha oferta de
cereal nacional, uma vez que a colheita foi encerrada ha pouco.

“Nesta época do ano sdo poucos 0s que compram o trigo. Se
acabar o greve, ndo tem problema nenhum. Se ndo acabar, ai sim
vai ter, alguma coisa limitada para alguns”, afirmou o presidente
da Associacdo Brasileira da Industria do Trigo (Abitrigo), Rubens
Barbosa, que estd em contato com a embaixada brasileira em
Buenos Aires para acompanhar a situagao.

Uma fonte do setor, por outro lado, indicou uma situagdo mais
“dramatica”. “Tudo parado. Varios navios esperando para

carregar. Alguns moinhos podem ficar sem trigo”, disse a fonte
que atua em uma empresa paulista, na condi¢do de anonimato,

por ndo ter autorizagdo para falar com a imprensa.

As importagdes brasileiras de trigo e centeio cairam pela metade
até a terceira semana de dezembro, para pouco mais de 14 mil

toneladas/dia, na comparagdo com a média do mesmo més do ano
passado, segundo dados do governo brasileiro.

Em dezembro do ano passado, o Brasil importou 650 mil
toneladas de trigo de todas as origens, sendo que no acumulado
deste més os desembarques somaram apenas cerca de 200 mil
toneladas. Do total de trigo importado pelo Brasil de janeiro a
novembro, de 5,87 milhdes de toneladas, a Argentina forneceu
4,33 milhdes, enquanto os Estados Unidos ofertaram 733,8 mil
toneladas, seguidos por Russia (237,6 mil), Uruguai (235 mil) e
Paraguai (218,5 mil), entre outros, conforme dados do Ministério
da Agricultura.

Confira no grafico a seguir um comparativo das origens do trigo
importado pelo Brasil no periodo de janeiro a outubro de 2019 e o
mesmo periodo de 2020:

Principais origens da Importacgo Brasileira de Trigo (HS 1001) | Comparag&o Jan a Out 2019-2020 | Porcentagem
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Carnes

Dados da alfandega chinesa apontam que as importacdes de
carne suina pelo pais somaram 330 mil toneladas em
novembro, volume 43,7% maior que o de novembro do ano
passado. No acumulado desde janeiro, as compras em 2020
chegam a 3,95 milhdes de toneladas.

Vale lembrar que 2018 e 2019, um surto de peste suina africana
reduziu drasticamente o rebanho de suinos da China, maior
consumidor de proteina animal do mundo, o que favoreceu as
exportacgoes brasileiras ao pais asiatico. Em novembro deste ano,
porém, a produgéo cresceu 30%. Na semana passada, o Ministério
da Agricultura chinés disse que a oferta de suinos no pais deve se
recuperar totalmente no primeiro semestre de 2021. O grafico a
seguir traz um comparativo das exportag¢des brasileiras de carne
suina para a China no periodo de janeiro a outubro de 2018 a
2020:

Exportacio Brasileira de Carne Suina (HS 0203) para a China
| Jan a Out 2018-2020 | TEU

Brazilian pork exports (HS 0203) to China | Jan to Oct 2018-2020 | TEU

me (TEU)

2018 = 2019 2020

Graph source: DataLiner (To request a DataLiner demo click here)

As importagdes de carne bovina, por sua vez, recuaram 9,1% em
novembro na comparagdo com o mesmo més de 2019, para 170
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mil toneladas. No acumulado de2020, as compras chinesas do
produto somam 1,91 milhdo de toneladas.

Frutas

Apesar do ano de 2020 ter sido positivo para a exportacio de
diversas frutas, algumas espécies registraram quedas
acentuadas. E o caso do mamio, dos morangos e do abacate.
Dados da Secretaria de Comércio Exterior (Secex) compilados
pela Associagdo Brasileira dos Produtores Exportadores de Frutas
e Derivados (Abrafrutas) apontam que entre janeiro e novembro
os embarques de abacate, por exemplo, somaram 7,4 mil
toneladas, volume 27% menor que o do mesmo intervalo de 2019.
Em receita, a queda foi de 33%, para US$ 13 milhdes.

Na mesma base de comparacio, as vendas de mamao ao exterior,
que totalizaram 39,2 mil toneladas, geraram US$ 37,2 milhges, ou
12% a menos que no acumuladode janeiro a novembro de 2019.
Ja no caso do morango, o declinio foi de 58% em volume, para
84,5 toneladas, e de 53% na receita das vendas, que passou a US$
218mil. No caso do abacate, o recuo nos embarques ocorreu, em
parte, devido ao aumento do consumo no mercado interno, que
cresceu entre 30% e 35% desde o inicio do ano, de acordo com
Jonas Octavio, gerente comercial da L.A. Ferretti Frutas, uma
grande produtora de abacate no Brasil. Além disso, a seca também
afetou a cultura do abacate, que é perene, o que reduziu a
disponibilidade do produto. Sdo Paulo, Minas Gerais e Parana
concentram as principais regides produtoras da fruta no pais.

Os reflexos desses fatores sobre os embarques podem ter sido
pontuais. No entanto, ao limitar os envios de abacate para os
compradores no exterior, as medidas de restricdo durante a
pandemia deixaram ainda mais evidentes as dificuldades com o
uso do modal aéreo. “Estamos investindo para comecar a fazer
embarques maritimos, mas o grosso ainda viaja em avides
comerciais”, disse Octavio. Se o envio do quilo da fruta (que inclui
o peso da embalagem) custa US$ 1,25 pelos avides, no modal
maritimo, esse valor despenca para US$ 0,25. Manga e limio,
vendidos principalmente para a Unido Europeia, seguem na
lideranca das exportagdes brasileiras de frutas. Entre janeiro e
novembro, os embarques totais do segmento no pais somaram
903,8 mil toneladas, 6% a mais que nos primeiros 11 meses de
2019. De janeiro a outubro, o avanco tinha sido de 2,8% na
comparagdo com os primeiros dez meses de 2019. A receita
consolidada dessas vendas, por sua vez, cresceu 3% no acumulado
de janeiro a novembro, para US$ 769,1 milhdes.

Nos dados relativos apenas a novembro, os embarques de todas
as frutas atingiram 138,2 mil toneladas, o que representou um
crescimento de 16% em relacdo ao mesmo més de 2019. A receita
avangou 23% no mesmo comparativo, para US$ 133,4 milhdes.

Confira no grafico a seguir as exportagdes brasileiras de frutas

més a més a partir de janeiro de 2017:
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Economia

As negociacdes para acordos de livre comércio entre o
Mercosul e o Canada e o Mercosul e o Libano devem ser
concluidas com sucesso em 2021. A informacéo é do
secretario de Comércio Exterior, Lucas Ferraz. De acordo com
ele, ambas estavam caminhando bem, com perspectivas de entrar
na reta final das tratativas, mas perderam velocidade com a
pandemia. Os canadenses ndo tém feito reunides negociadoras em
ambiente on-line. Ja as autoridades libanesas, além de sofrer com
as restri¢des impostas pela covid-19, precisam voltar todas as
atengdes aos impactos da explosdo que devastou o porto de
Beirute. O grafico a seguir traz os volumes do comércio entre
Brasil e o Canada e Brasil e o Libano. Confira:

Movimentacio Brasil de/para Canada e Libano | Jan a Out
2020 | WTMT
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0 Mercosul também discute tratados comerciais com Cingapura e
Coreia. Nesse caso, entretanto, o secretario enxerga a
possibilidade de conclusdo somente em 2022.

Ele reconhece ainda que as tratativas com o México estancaram e
estdo sem perspectivas imediatas de avanco. O Brasil ja tem
acordo pouco abrangente com o pais, que contempla cerca de 800
produtos, e ha apoio dos empresarios brasileiros para buscar uma
ampliacdo. Os mexicanos sempre encararam essa hipotese com
ressalvas em razdo da concorréncia no agronegdcio.

As negociacgdes Brasil-México, que ja resultaram no modesto
Acordo de Complementagdo Econémica (ACE-53) firmado pelos
dois paises em 2002, precedem a decisdo tomada pelos sécios do
Mercosul de sé discutir acordos comerciais em conjunto. Essa
decisdo (n? 32 de 2000) foi colocada em xeque pelo Uruguai, que
formalizou ha dias uma proposta de permitir acordos “flexiveis”
no bloco. Pela ideia uruguaia, os paises continuariam sentando
juntos para negociar, mas fazendo ofertas de abertura comercial
com “velocidades diferenciadas”. Segundo Ferraz, o governo
brasileiro concorda com a proposta e defendera, nas reunides do
bloco em 2021, essa flexibilizacdo das regras atuais. Ele lembrou
que o conselho da Camara de Comércio Exterior (Camex)
autorizou o Brasil a pedir abertura de negociagdes comerciais
também com Indonésia e Vietna. O Mercosul também ja enviou
proposta negociadora para o Sistema de Integragdo Centro-
Americano (grupo de paises que inclui Reptblica Dominicana,
Guatemala e Costa Rica), mas ndo obteve resposta sobre seguir ou
ndo em frente.

A Secretaria de Comércio Exterior do Ministério da Economia
(Secex/ME) unificou a regulamentac¢ao sobre alocacio e
controle da utilizacdo de cotas de exportacao outorgadas por
outros paises ao Brasil. Esses instrumentos possibilitam que
determinadas quantidades ou valores estabelecidos para a
venda de produtos brasileiros no exterior recebam
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beneficios tarifarios ao entrar nos mercados de destino das
exportacdes. A medida estd expressa na Portarian® 72,
publicada no dia 21/ de dezembro no Diario Oficial da Unido.

0 ato normativo da Secex compreende a regulamentacgéo de oito
cotas de exportacdo: carne bovina (Cota Hilton), carne de frango e
acucar para a Unido Europeia; veiculos para Colombia, Argentina
e Paraguai; cotas administradas no ambito dos acordos Mercosul-
Israel e Mercosul-Colémbia. “A iniciativa permitiu, assim, a
revogacdo de dispositivos constantes em seis outras portarias que
tratavam de maneira dispersa sobre o assunto”, explica o
secretario de Comércio Exterior, Lucas Ferraz.

Segundo ele, com a novidade, os exportadores brasileiros passam
a contar com regras mais acessiveis, transparentes e capazes de
transmitir maior seguranca juridica em suas operagdes. Dados da
Secex apontam que as cotas de exportacgdo viabilizaram vendas
externas brasileiras superiores a US$ 753 milhdes em 2020.

Revisiao do ambiente regulatoério - Também visando a
racionalizacdo do ambiente regulatério do comércio exterior, a
Secex publicou no dia 21 a Portaria n? 71, revogando 206 atos
normativos sobre cotas tarifarias de importagdo que ndo
produziam mais efeitos. Ferraz destaca que essa medida “reduz os
custos de conformidade para os operadores de comércio exterior
ao simplificar o arcaboug¢o normativo que ampara as operagoes e
estd inserida no ambito do amplo processo de desburocratizacdo
conduzido pelo governo federal”. As duas novas portarias
editadas pela Secex sdo parte das medidas governamentais que
pretendem a revisdo e a consolidacdo de normas, conforme
determinacdo prevista no Decreto n? 10.139, de 28 de novembro
de 2019.

Apés o Reino Unido ter anunciado a descoberta de uma nova
variante do coronavirus, mais contagiosa, a Fran¢a anunciou
o fechamento de sua fronteira com o pais por 48 horas e
bloqueou o trafego rodoviario, ferroviario, aéreo e maritimo
entre os dois paises. Com isso, o Reino Unido esta
praticamente isolado da Europa. A medida resultou em
centenas de caminhdes presos em enormes engarrafamentos no
porto de Dover, na costa sul da Inglaterra. As restri¢des
repentinas afetaram uma das rotas comerciais mais importantes
da Europa.

A secretaria de Estado para os Assuntos Internos do Reino Unido,
Priti Patel, disse a radio BBC que cerca de 650 caminhdes estavam
enfileirados na rodovia principal para Dover, enquanto outros

873 caminhdes foram redirecionados para um aeroporto préximo.

No entanto, o niumero de caminhdes presos no engarrafamento
parecia ser ainda maior. Uma das propostas para desbloquear o
engarrafamento é realizar testes de covid-19 em massa nos
motoristas. Mas, essa solu¢do provavelmente vai significar atrasos
para os caminhoneiros.

0 governo do primeiro-ministro britanico, Boris Johnson, tem se
esfor¢ado para chegar a um acordo sobre medidas que permitam
o retorno do fluxo de cargas - enquanto britinicos temem sofrer
escassez de alimentos, como frutas e repolho. O governo do Reino
Unido estd em negocia¢cdes com a Franca para chegar a um acordo
que permita que os trens de carga retomem as operagdes. Tanto

Londres como Paris expressaram que a expectativa é que um
acordo seja alcangado o mais breve possivel.

Canal da Mancha - Outra perturbagdo esperada esta relacionada
aos lados francés e britanico do Canal da Mancha. A Franga
suspendeu o trafego de passageiros e acompanhou o trafego de
carga, impondo uma proibi¢do muito mais abrangente do que o
fechamento de fronteiras que foi introduzido durante a primeira
onda do virus na primavera do hemisfério norte. A passagem do
Reino Unido para a Franga é um dos corredores de transporte
mais importantes da Europa, o que significa que alimentos e
outras cargas sensiveis ao tempo podem acabar apodrecendo ao
lado das estradas britanicas nos préximos dias.

Mesmo que as restrigdes ndo proibam a entrada de caminhdes no
Reino Unido, representantes da industria alertaram que poucas
empresas estariam dispostas a correr o risco de ficarem presas 14,
o que significa que o trafego provavelmente sera fortemente
afetado em ambas as diregdes.

Brexit - Vale lembrar que as interrup¢des na fronteira acontecem
menos de duas semanas antes que o Reino Unido corte seus
ultimos lagos de membro com a Unido Europeia, apesar de ambos
os lados ndo terem conseguido chegar a um acordo comercial.

Um dos impactos mais temidos de um Brexit “sem acordo” sdo as
interrupgdes generalizadas ao longo das fronteiras da Gra-
Bretanha - um cenario que no dltimo dia 21 parecia ja ter se
materializado e que pode colocar pressdo adicional sobre Boris
Johnson, que estd sob criticas por seu tratamento das negociag¢des
do Brexit e a pandemia do coronavirus.
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