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Noticias principais

A explosio no Porto de Beirute, no Libano, no ultimo dia 04
de agosto, provavelmente causada devido ao armazenamento
incorreto do nitrato de aménio acendeu uma preocupacio
sobre as condi¢des de transporte e estocagem do produto -
usado na fabricacao de fertilizantes - no Brasil.

0 nitrato de amonio é matéria-prima de um fertilizante comum na
agricultura brasileira, utilizado ha pelo menos 50 anos,
especialmente na producdo de cana-de-agucar, frutas e hortalicas.
Grande parte dessa matéria-prima utilizada no Brasil é importada
da Estonia - cerca de 80%, segundo o DataLiner.

Dados do DataLiner apontam que no primeiro semestre de 2020,
os adubos e fertilizantes corresponderam a 24,1% das
importagdes brasileiras. Destas, o grupo 3102, NCM no qual o
nitrato de amonio esta inserido, corresponde a cerca de 7% das
importagdes. O nitrato de amdnio em si, representa 0,4% do total
importado pelo Brasil no primeiro semestre de 2020.
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A maior parte do nitrato de amonio importado pelo Brasil chega a
granel, 98%. Sdo certa de uma a trés atracagdes mensais de navios
carregados com o produto. Cada atracacao representa cerca de
seis vezes o volume de carga que causou a explosdo no Libano.

Percentage of ammonium nitrate imported in containers vs. in bulk

Container - 2.0%
\

Granel. 98.0 %

Source: DataLiner
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Main Brazilian ports receiving ammonium nitrate:

PARANACUA SANTOS ANTONINA RIO GRANDE PORTO ALECRE

Ammonium Nitrate

Source: Dataliner

Apesar do grande volume de nitrato de amonio importado, o risco
de explosdes ndo é tio comum. O nitrato de amdnio, em pequenas
quantidades e bem armazenado, ndo é perigoso. Ele pode causar
uma grande explosdo quando exposto a altas temperaturas. Em
Beirute, por exemplo, o nitrato ficou guardado em um armazém
por seis anos, sem a seguran¢a necessaria. No Brasil, o produto é
fiscalizado pela Diretoria de Fiscalizagdo de Produtos Controlados
(DFPC), ligada ao Exército Brasileiro.

Cuidados nos portos

Responsavel por receber o maior volume de nitrato de amoénio do
Brasil, o Porto de Paranagud afirma que o produto representa
apenas 3,5% do total dos fertilizantes importados recebidos no
local.

“Nunca tivemos problemas relacionado a essa substancia. A
autoridade portuaria, assim como os terminais, operadores e
armazéns, atuam com os devidos planos de seguranca
atualizados”, afirma o diretor-presidente da Portos do Parana,
Luiz Fernando Garcia. “Especificamente em relacdo ao nitrato de
amonio, quem trabalha com o produto segue uma rigida rotina de
fiscalizagdo e prestacdo de contas impostas pela Diretoria de
Fiscalizacdo de Produtos Controlados (DFPC)".

Garcia ainda lembra que a mio de obra utilizada, tanto na faixa
portudria quanto nos terminais e armazéns, nas operagdes dos
granéis de importacdo é extremamente qualificada. “As empresas,
assim como o Orgio Gestor da Mo de obra avulsa (OGMO),
sempre oferecem curso e capacitacio”, diz.

Operam o produto, nos portos do Parand, quatro empresas.
Segundo a Diretoria de Operagdes, sdo 11 armazéns credenciados
(pela autoridade portuaria e pelo Exército) para receber nitrato
de amdnio.

“E um produto controlado pelo Exército, que inspeciona os
armazéns, e apenas com esta liberacdo é que credenciamos os
armazéns para receber o produto”, afirma o diretor de Operagdes
da Portos do Parang, Luiz Teixeira da Silva Junior.

Segundo os operadores de fertilizantes do Porto de Paranagu3,
para trabalhar com o nitrato de amoénio as empresas devem
solicitar a DFPC um certificado especial de registro (CR). Para
fornecé-lo, a instituicdo orienta ajustes e adequacdes que vio
desde a construcdo dos armazéns, seguranga do produto (para
impedir desvio ou roubo), armazenagem até o treinamento do
pessoal.

Sdo inimeros os itens verificados, antes de aprovar a concessao.
Mesmo com o registro, a cada importagao, o Exército é notificado
e emite uma licenca especifica, apds avaliar a situacdo
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documental. Antes mesmo da atracagio do navio, o Exército deve
ser notificado sobre o local para onde a carga que chega sera
levada e armazenada.

Mesmo para um curto trajeto, do cais até o armazém, o caminhao
que transporta o produto também deve ser certificado. No Porto
de Paranagus, estes veiculos e os respectivos motoristas sdo
capacitados especificamente para esse transporte e recebem,
também do Exército, um selo de identificacao.

“Para cada nota fiscal que emitimos para esse transporte, é
emitido uma guia de trafego que também leva um selo, que é
controlado via sistema pelo DFPC”, explicam os representantes do
setor. O rastreamento de cada lote que chega é conferido pelos
representantes do Exército, no préprio armazém, ao final da
descarga.

“Seguimos rigorosamente todas as exigéncias do Exército e da
autoridade portuaria. Trabalhamos, nos minimos detalhes,
pensando em prevencdo e reducdo de todos os riscos”, garantem
os operadores. Além disso, no cais, os equipamentos que operam
o nitrato de amonio passam por checagem (elétrica e mecanica) a
cada duas horas; nas demais operagdes, isso ocorre a cada turnos
de seis horas.

Enquanto estdo nos armazéns, o produto é acomodado entre
paredes de concretos, em boxes iluminados com lampadas frias,
devidamente identificados, com controle de acesso, avisos de
seguranca e pessoal devidamente treinado.

A Autoridade Portudria de Santos (SPA) também garante que
todas as medidas de seguranca sdo atendidas.“A movimentagdo
ocorre no Terminal Maritimo do Guaruja (Termag), localizado na
margem esquerda do Porto (Guaruja). O produto armazenado
nesse terminal é o nitrato de amoénio Classe 5 (oxidante),
destinado ao uso agricola, com o monitoramento rigoroso da
temperatura e umidade, rotatividade dos volumes armazenados e
misturado a calcario, para dar maior estabilidade ao produto. Ndo
é estocado por longos periodos, sendo basicamente uma operagdo
de transbordo direto dos navios para caminhdes”, disse, em nota,
a SPA.

“O que se sabe até o momento sobre o acidente no Porto de
Beirute é que as cargas estariam armazenadas sem o atendimento
de normas de seguranca, nio havendo qualquer informacao sobre
o que de fato ocasionou o acidente em questdo. No Porto de
Santos, a SPA ressalta que a seguranga é prioridade, assim, todos
os procedimentos operacionais sdo seguidos criteriosamente
pelos responsaveis pelas operacdes e acompanhados por
intensiva fiscalizacdo, propiciando total seguranca a populacdo”,
completou a autoridade portuaria.

Portos, terminais e infraestrutura

A operadora logistica VLI movimentou 12,5 milhées de
toneladas de grios e agiicar no primeiro semestre de 2020,
alta de 14% em relagio a igual periodo de 2019. Segundo a
empresa, cuja operagdo integra terminais, ferrovias e portos, o
volume de soja, milho e farelo de soja movimentado no periodo
superou a marca de 10 milhdes de toneladas, enquanto o
transporte de agucar ficou préximo de 2 milhdes de toneladas.

A VLI destacou que o Terminal Integrador Portuario Luiz Antonio
Mesquita (Tiplam), na Baixada Santista, verificou alta de 25% na

movimentagdo de grios e agticar no primeiro semestre, atingindo
3,8 milhdes de toneladas, de acordo com a operadora logistica.“O

Semana 202034 18 de Agosto de 2020

terminal j& é responsavel por cerca de um terco do agicar
exportado por Santos e a expectativa no médio e longo prazo é
ampliar o volume em razao dos novos armazéns construidos em
parceria com a Tereos”, afirmou a VLI.

O Porto de Fortaleza registrou, nos primeiros sete meses do
ano, um crescimento de 12% em rela¢do ao mesmo periodo
de 2019, com a movimentacio de 2,8 milhdes de toneladas de
cargas.

Os destaques sdo o crescimento na movimentagdo de granéis
sélidos (41%), carga geral (16%) e granéis liquidos (7%).

No periodo analisado, 431 navios atracaram no Porto de Fortaleza
e em julho as principais cargas movimentadas foram trigo (em sua
maioria da Argentina, mas também dos Estados Unidos e Canada),
manganés, clinquer, escoéria, tarugo e partes de pas edlicas, além
de 1.442 unidades de contéineres. Em relacdo ao combustivel,
este insumo chega no porto por longo curso e também cabotagem
(percurso entre portos dentro do pais) vindo de Suape, Itaqui,
Barra do Riacho, Sio Sebastido, Santos, Rio de Janeiro, Bacia
Petrolifera do Espirito Santo, Aratu, Belém, e do exterior vem
principalmente de Houston, New Orleans International APT e
Belmont, entre outros.

Os graficos a seguir trazem a movimentac¢do de cargas no Porto de
Fortaleza e os principais produtos importados e exportados pelo
local:

Movimentacio de cargas via Porto de Fortaleza | Jan 2017 a
Jun 2020 | WTMT

‘Cargo handling via the Port of Fortaleza | Jan 2017 to Jun 2020 | WTMT
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Main goods exported via the Port of Fortaleza | Jan to Jun 2020 | WTMT

Source: DatalLiner

S&o Paulo +55-11-3588-3033
www.datamar.com.br datamarweek@datamar.com.br



DatamarWeek

Negécios, Comércio Maritimo e Infraestrutura na Costa Leste da América do Sul

Main goods imported via the Port of Fortaleza | Jan to Jun 2020 | WTMT

Source: Dataliner

No dia 13 de agosto, o Porto de Suape publicou um edital
para interessados em firmar um contrato de transi¢do para
exploracido temporaria do Terminal de Granéis Sélidos Suape
(TGSS), com disponibilidade de 72.542 m2 de area. O terminal
esta localizado na retroarea do Cais 5, na zona primaria do Porto e
se destina a movimentar e armazenar agucar a granel ou em sacos
e granéis solidos em geral como fertilizantes, coque de petrdleo,
granéis vegetais, neogranéis, entre outros, com capacidade anual
para movimentar 750 mil toneladas desses produtos. O contrato
sera de transi¢do pelo periodo de 6 meses ou até a realizagdo do
leildo que determinara o contrato de arrendamento final, o que
ocorrer primeiro.

0 edital ja pode ser consultado no site de Suape e ficara disponivel
por um prazo de 30 dias apds manifestacdo de interesse. O
terminal possui estrutura atual construida contendo galpao de
armazém de agucar; carregador de sacas e graos para navios
(shiploader); dreas administrativa, de manutencdo, almoxarifado
e seguranca do trabalho; prédios destinados a vestiario e
sanitarios, refeitério e area de vivéncia; balanga rodoviaria, entre
outros. O contrato de transicdo sera celebrado com eventuais
interessados pelo valor minimo mensal de R$ 142.846,96.

0 contrato de transicdo é permitido pela Secretaria Nacional de
Portos e Transportes Aquaviarios (SNPTA) e pela Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) para que a area ndo
fique desocupada enquanto se realiza o processo de licitacido para
o arrendamento final. A SNPTA autorizou a devolucio do terreno
e suspensao das obrigagdes contratuais por parte da Agrovia do
Nordeste S.A, que detinha o arrendamento do terminal. Com o
contrato de transi¢do em andamento, o Porto de Suape pode
iniciar os procedimentos para a licitagdo da area.

Em 13 de agosto, a Antaq divulgou o resultado do indice de
Desempenho Ambiental (IDA) de 2019, em um evento online.
O Porto de Itajai (SC) conquistou o primeiro lugar na
categoria de portos publicos, com 99,47 pontos. Ja o Porto
Itapoa Terminais Portuarios de Santa Catarina ganhou entre os
Terminais de Uso Privado (TUPs), com 99,26 pontos.

O Porto de Paranagua (PR) ficou em segundo lugar, com 98,65
pontos. Itaqui (MA), em terceiro. O Porto de Santos (SP) ficou em
quarto lugar, e o Terminal Portuario de Pecém (CE) alcangou a
quinta posi¢ao.

Entre os TUPs, o terminal Maritimo de Ponta da Madeira (MA)
ficou em segundo lugar, com 98,13 pontos. Em seguida, Portonave
- Terminais Portuarios de Navegantes (SC). Na quarta posic¢do,
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Cattalini Terminais Maritimos em Paranagua. No quinto lugar,
Terminal da IlTha Guaiba - TIG (Mangaratiba/R]).

0 Indice de Desempenho Ambiental é a principal ferramenta para
avaliacdo da gestdo ambiental de instalagdes portudrias reguladas
pela ANTAQ, e aplicado desde 2012 pela Geréncia de Meio
Ambiente e Sustentabilidade (GMS). E uma ferramenta
importante para avaliacdo da gestdo ambiental e da gestdo
portudria nas instalagdes.

0 indice é aplicado anualmente e nesta edi¢do avaliou 31 portos
organizados e 92 terminais de uso privado por meio de 38
indicadores agrupados em quatro categorias: econ6mico-
operacionais, sociolégico-culturais, fisico-quimicos e bioldgico-
ecoldgicos. Tais indicadores fornecem informagdes que auxiliam
gestores e tomadores de decisdes e que estimulam a adequacgao
do setor portuario a legislacdo e as melhores praticas de gestdo
ambiental.

Saiba mais - Nos portos publicos, as trés primeiras instalagdes
mantiveram as posi¢des da avaliagdo anterior;

Em relacdo a evolugdo, o Porto de Aratu subiu sete posicoes,
passando da 192 posi¢do no ranking para a 122 (81,66 pontos). Ja
o Porto do Rio de Janeiro passou da 302 para 232; Sobre os TUPs,
o primeiro colocado subiu cinco posi¢des no ranking, enquanto o
segundo e terceiro colocados cairam uma posicdo, em relagido ao
ano anterior; Destaque entre os TUPs, o Terminal Portuario Bunge
Alimentos de Rio Grande (RS) passou da 852 para a 122 posicdo
(78,24 pontos).

O Ministério da Infraestrutura aprovou o novo Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) do Porto Organizado
de Imbituba, em Santa Catarina. O documento foi ratificado
por meio de portaria e entrou em vigor no ultimo dia 10 de
agosto. O PDZ traz um amplo descritivo da situagdo atual do
porto e traca seu horizonte até 2034, propondo um caminho de
desenvolvimento que se altera entre os cendrios de curto, médio e
longo prazo. A versdo atual vem sendo trabalhada pela SCPAR
Porto de Imbituba, Autoridade Portudria, desde 2014, e substitui a
versdo instituida em 2006.

A primeira parte do plano detalha as instalagdes de armazenagem
e equipamentos portudrios, descreve as areas arrendadas e
arrendaveis, instalagdes retroportuarias, areas de apoio logistico,
instalagdes de suprimentos, como energia elétrica e
telecomunicagdes, situacdo socioambiental e aspectos de
seguranga portudria, dentre outros temas de grande relevancia
para o avango sustentavel do porto.

0 documento apresenta também o plano operacional, onde lista
melhorias operacionais e de gestdo, proposi¢des de reorganizacdo
estratégica de areas, além de investimentos para modernizar as
instala¢bes portudrias e seus acessos, e adequar a infraestrutura
as demandas operacionais.

As diretrizes do PDZ do Porto de Imbituba convergem com o
Plano Nacional de Logistica Portudria (PNLP), o Plano Geral de
Outorgas (PGO), o Plano Mestre do Complexo Portuério de
Imbituba (2018), o Plano de Negdcios do Porto de Imbituba,
dentre outros planos, resultando em um alinhamento importante
e necessario entre os instrumentos que norteiam a gestdo do
porto.

Confira nos graficos a seguir o histérico de movimentagio de
cargas no Porto de Imbituba e as principais commodities
importadas e exportadas pelo local:
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Movimentacdo de cargas via Porto de Imbituba | Jan 2017 a
Jun 2020 | WTMT

Cargo handling via Imbituba Port | Jan 2017 to Jun 2020 | WTMT
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Source: DataLiner

Main commodities exported via the Port of Imbituba | Jan to Jun 2020 | WTMT
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Main commedities imported via the Port of Imbituba | Jan to Jun 2020 | WTMT
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Em julho, o Porto de Santos bateu recorde historico de
movimentagio ao atingir 13,49 milhdes de toneladas, alta de
0,05% sobre a melhor marca da série até entio, que fora em
abril de 2020. Na comparac¢ido com julho de 2019 a alta foi de
5,9% - até entdo, o melhor julho da histéria do Porto. Os dados
foram divulgados nesta quinta-feira, 13 de agosto, pela Santos
Port Authority (SPA), Autoridade Portuéria.

No acumulado do ano, o Porto também teve o melhor resultado
para o periodo, ao movimentar 84,1 milhdes de toneladas, alta de
10,2% sobre janeiro-julho de 2019. O desempenho demonstra,
sobretudo, a for¢a do agronegdcio e o cambio favoravel as
exportagoes.

No més, o granel s6lido apresentou crescimento de 7%,
totalizando 7,6 milhdes de toneladas - entre os principais
destaques das exportacgdes estdo o aglcar, cujos embarques
cresceram 86,2%, para 2,2 milhdes de toneladas, e a soja em
graos, com avancgo de 6,3%, para 1,3 milhdo de toneladas.
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0 granel liquido aumentou 22,8%, para 1,7 milhao de toneladas.
Entre as cargas que mais cresceram, destaque para o 6leo diesel e
gasdleo, com alta de 111%, para 471,2 mil toneladas, e 6leo
combustivel, que teve aumento de 127,5%, totalizando 203,4 mil
toneladas no més. Também a carga solta cresceu: avancgo de
14,8%, para 464,4 mil toneladas. A inica queda no comparativo
julho de 2019 a julho de 2020 foi no contéiner: recuo de 3,8%,
para 3,7 milhdes de toneladas. Mesmo assim, a carga
conteinerizada cresceu em julho 7,5% em toneladas em relacdo a
junho.

No acumulado do ano, o contéiner mantém a tendéncia de alta,
tendo registrado 25,8 milhdes de toneladas, crescimento de 0,8%.
Em TEU, a movimentagdo apresentou alta de 1,7%, acumulando
2,3 milhdes TEU no periodo de 2020.

Também os granéis sélidos e liquidos apresentaram alta de
janeiro a julho na comparacgéo com igual periodo de 2019: 17,4%
e 10,9%, chegando a 44,6 milhdes de toneladas e 10,5 milhdes de
toneladas, respectivamente.

Principais destaques:

- 13,49 milhdes de toneladas em julho, novo recorde de
movimentacdo mensal de toda a série histérica;

- Alta de 0,05% sobre recorde anterior, de abril de 2020 (13,48
milhdes de toneladas);

- Alta de 5,9% sobre julho de 2019 (12,74 milhdes de toneladas);

- Crescimento de 10,2% no acumulado de jan-jul: 84,1 milhdes de
toneladas.

A empresa publica Portos do Parana firmou uma colaboracio
técnica com a Fundacién Valenciaport, um centro de
pesquisa, inovacio e formagao do setor logistico portuario,
com sede no porto de Valéncia, na Espanha, e atuacido em
portos da Europa, América Latina, Asia e Oriente Médio. O
objetivo é modernizar os portos paranaenses, com grandes
projetos na area de tecnologia, inovacio e qualificacdo humana.

A colaboracio prevé a construcdo do Port Community System,
uma plataforma de troca de dados da comunidade portuaria. O
PCS conecta muiltiplos sistemas usados por diferentes
organizagdes envolvidas na atividade, integrando as informagdes
de toda cadeia logistica.

“A intenc¢do é acompanhar e auxiliar os portos do Parana na
execucdo da sua transformacdo digital. Esta parceria teve origem
em uma série de conversas, sobre o que os portos do Parana
planejavam para o futuro e o que a Fundacién previa para a
América Latina. Esse encontro de ideias permitiu discutir um
trabalho conjunto que serd inédito em um porto brasileiro”, conta
o Diretor Internacional da Fundacion Valenciaport, Miguel Garin
Alemany.

O Port Collaborative Decision Making (PortCDM) propde um novo
modelo de gerenciamento das opera¢des maritimas, em tempo
real, entre todos os agentes envolvidos nas operagdes de chegada
e saida de navios. Além disso, a parceria discute questdes de
seguranga digital e tecnologia de prote¢do de dados.

“O porto de Paranagua foi escolhido como piloto e sera o primeiro
da América Latina a desenvolver uma plataforma nestes moldes.
Junto com o porto de Valéncia, estardo entre os primeiros do
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mundo na aplicacdo deste conceito. O PortCDM é uma inovagdo
incrivel e o Parana sera referéncia para portos de todos os paises”,
avalia o Diretor do Projeto da Fundacién Valenciaport, Jonas
Mendes Constante.

Os projetos serdo completamente bilingues e preveem ainda a
capacitacdo e treinamento das equipes e funcionarios da empresa
publica paranaense na construcdo de um “smart port”, usando
automacao e tecnologias inovadoras para melhorar a
performance.

“Quanto mais competitivos forem nossos recursos humanos, mais
competitivos sdo nossos portos. Entdo teremos um programa de
formacdo em gestdo estratégica de portos, gestdo de talentos,
gestdo comercial e marketing portudrio, além de gestao da
eficiéncia energética e Meio Ambiente”, explica Ana Rumbeu
Daviu, Diretora de Formagao e responsavel pelos treinamentos.

As agdes em parceria ja comegam a ser desenvolvidas, em
conjunto, nesta semana. O cronograma sera executado ao longo de
12 meses e a expectativa é que os Portos do Parana ganhem
destaque no cendrio europeu, com atracdo de novos
investimentos e aumento nas movimentacgoes.

Navegacdo

No dia 11 de agosto, o Programa de Incentivo a Cabotagem do
Governo, conhecido como BR do Mar, foi enviado como
projeto de lei, em carater de urgéncia, ao Congresso Nacional.
A cabotagem para carga em contéineres tem crescido mais de
10% ao ano nos ultimos anos.

A medida legislativa tem como objetivo aumentar a oferta da
cabotagem, incentivar a concorréncia, criar novas rotas e reduzir
custos. Entre outras metas, o Ministério da Infraestrutura
pretende ampliar o volume de contéineres transportados, por
ano, de 1,2 milhdo de TEUs, em 2019, para 2 milhdes de TEUs, em
2022, além de ampliar em 40% a capacidade da frota maritima
dedicada a cabotagem nos préoximos trés anos, excluindo as
embarcagdes dedicadas ao transporte de petréleo e derivados.

Eixos tematicos da BR do Mar - A BR do Mar esta focada em
quatro eixos tematicos: frota, industria naval, custos e porto.

Frota - O programa estimula a frota em operagdo do pais para que
as Empresas Brasileiras de Navegac¢do (EBNs) tenham maior
controle e seguranga na operac¢do de suas linhas. Dessa maneira,
propde que a empresa que detém frota nacional podera se
beneficiar de afretamentos a tempo (quando o navio é afretado
com a bandeira estrangeira, o que permite que ela tenha menores
custos operacionais).

Sao previstas, ainda, outras hip6teses que permitirdo as EBNs
afretarem embarcagbes a tempo: para substituir embarcagdes que
estiverem em reparo ou construgio; para atender operagdes que
ainda ndo existam; e para cumprir exclusivamente contratos de
longo prazo.

Ja os novos entrantes ou empresas de menor porte sem
embarcagdes proprias poderdo afretar a casco nu (o navio
afretado passa a adotar a bandeira brasileira), sem a necessidade
de lastro em embarcagdes proprias.

Industria naval - O governo propde diversas a¢des para fomentar
a industria naval, em especial no segmento de manutencio e
reparos. A possibilidade de empresas estrangeiras utilizarem os
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recursos do Fundo da Marinha Mercante para financiarem a
docagem de suas embarcagdes em estaleiros brasileiros é um
exemplo de ag¢do que, ao trazer maior escala para as operagdes
dos estaleiros, ird beneficiar, também, as EBNs, que hoje utilizam
estaleiros na Europa e até na China.

Custos - A¢des que buscam viabilizar o aumento da
competitividade das operagdes de cabotagem, com propostas que
impactam custos de diversos tipos, como as burocracias que
sobrecarregam as operacgdes de cabotagem.

Portos - Uma iniciativa importante é a permissdo do uso de
contratos temporarios para a movimentagdo de cargas que ainda
ndo possuem operagio no porto, agilizando a entrada em
operacio de terminais dedicados a cabotagem.

Além disso, o Governo Federal ja trabalha com uma agenda de
modernizacgdo portuaria, tendo concluido desde o ano passado o
arrendamento de 14 areas portudrias, nas cinco regides do pais.
Outras 14 areas portuarias serdo licitadas ainda este ano, além de
33 terminais de uso privado que serdo autorizados.

Outra acdo € a inclusdo de novos investimentos em contratos ja
existentes para garantir que os portos estejam preparados para o
aumento da demanda de operacgdes para cabotagem.

Grdos

Importadores chineses comec¢aram a praticar “wash out” com
contratos de dleo de soja argentino. Ou seja, contratos
previamente firmados estao sendo cancelados e os
compradores estio optando por “troca-los” por 6leo de
girassol produzido na regido do Mar Negro, que esta mais
barato. Essa mesma pratica ja foi adotada pelos chineses com as
compras de soja em grdo do Brasil.

A adogdo dessa estratégia pelos chineses levou os precos do dleo
de soja na Argentina a cairem ao menor valor diario em cinco
meses, para US$ 716 a tonelada FOB no porto de Uper River no
ultimo dia 12 de agosto, segundo a agéncia AgriCensus.

Vale destacar que hd menos de duas semanas, o preco do 6leo de
soja argentino atingiu seu maior valor em sete meses na
Argentina. Agora, caiu. “Os precos do 6leo de soja argentino
cairam devido a reduc¢do da demanda. A India, na semana passada,
também cancelou a compra de 60 mil toneladas. Em vez disso, os
importadores compraram 6leo de soja da Turquia, Russia e Egito”,
afirmou Anilkumar Bagani, chefe de pesquisa da corretora de 6leo
vegetal Sunvin Group, com sede em Mumbai, a Agricensus.

A regido do Mar Negro esta comegando a colheita de soja e as
perspectivas sdo de 6tima safra.

Dados divulgados pelo Conselho de Exportadores de Café do
Brasil (Cecafé) apontam que em julho, o pais exportou 3
milhdes de sacas de café, considerando a soma de café verde,
soluvel e torrado & moido. O volume representa o segundo
recorde historico de exportagdes brasileiras de café para um més
de julho ja registrado, apesar do atual cenério de pandemia por
coronavirus.

A receita cambial gerada pelos embarques foi de US$ 356,8
milhdes, equivalente a R$ 1,9 bilhdo, o que representa um
aumento de 22,3% em reais em relagdo a julho de 2019. Ja o preco
médio da saca de café foi de US$ 117,4. Em relagdo as variedades
embarcadas no més, o café arabica correspondeu a 74,4% do
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volume total das exportagdes, equivalente a 2,3 milhdes de sacas.
O café conilon (robusta) atingiu a partici-

pacdo de 14,7%, com o embarque de 446,4 mil sacas, enquanto
que o soluvel representou 10,9% das exportag¢des, com 331,8 mil
sacas exportadas.

No periodo de janeiro a julho deste ano, as exportagdes de café
atingiram 22,9 milhdes de sacas. Neste caso, o volume exportado
também representa o segundo recorde historico de exportacdes
brasileiras de café para o mundo no periodo.

Nos primeiros sete meses do ano, o Brasil exportou café para 118
paises e a receita cambial foi de US$ 3 bilhdes, equivalente a R$
14,7 bilhdes, crescimento de 29% em reais em relacdo ao periodo
anterior. Ja o prego médio foi de US$ 128,9/saca, registrando
crescimento de 3,2%.

Entre as variedades embarcadas de janeiro a julho, o café arabica
representou 78,4% do volume total exportado, equivalente a 18
milhdes de sacas, enquanto que o café conilon (robusta) atingiu a
participacdo de 11,2%, com o embarque de 2,6 milhdes de sacas, e
o soluvel representou 10,3%, com 2,4 milhdes de sacas.

Entre as variedades, as exportagdes de conilon se destacaram no
periodo ao registrarem crescimento de 15% em relagdo a janeiro
ajulho de 2019.

Principais destinos- No ano civil (jan-jul), os dez principais
destinos de café brasileiro foram: os Estados Unidos, que
importaram 4,3 milhdes de sacas de café (18,6% do total
embarcado no periodo); a Alemanha, com 3,9 milhdes de sacas
importadas (17,1% da participacdo total no periodo); Italia, com
1,8 milhdo de sacas (8,1%); Bélgica, com 1,7 milhdo (7,2%); Japao,
com 1,2 milhdo de sacas (5,1%); Federacdo Russa, com 755,8 mil
sacas (3,3%); Turquia, com 736,4 mil sacas (3,2%); Espanha, com
568 mil sacas (2,5%); México, com 537,4 mil sacas (2,3%) e
Canadd, com 482,5 mil sacas (2,1%). Entre os principais destinos,
0 México e a Federagdo Russa registraram os maiores
crescimentos no consumo de café brasileiro no ano civil, com
aumento de 31,3% e 22,2%, respectivamente.

Ja entre os continentes e blocos econdmicos destacam-se o
crescimento de 21,1% nas exportagdes para os paises da América
do Sul; 49,8% para a Africa; 94,8% para a América Central; 24,5%
para os paises do BRICS; 15,6% para o Leste Europeu, além do
aumento de 41,3% nos embarques para os paises produtores de
café.

Exportacio de cafés diferenciados também se destaca - No
ano civil, o Brasil exportou 3,8 milhdes de sacas de cafés
diferenciados (que sdo os cafés que tém qualidade superior ou
algum tipo de certificado de praticas sustentaveis). O volume, que
foi 0 segundo maior embarcado para o periodo nos ultimos cinco
anos, corresponde a 16,6% do total de café exportado de janeiro a
julho deste ano.

A receita cambial gerada com a exportagdo de cafés diferenciados
do Brasil foi de US$ 625,6 milhdes, representando 21,1% do total
gerado pelo Brasil em receita com as exportagdes no ano civil de
2020 até agora.

Os principais destinos de cafés diferenciados foram: EUA, que
importaram 660,7 mil sacas (17,3% do volume total do tipo de
café embarcado no ano civil); Alemanha, com 551,2 mil sacas
(14,4% de participagdo); Bélgica, com 486 mil sacas (12,7%);
Japdo, com 326 mil sacas (8,5%); Italia, com 271,6 mil sacas
(7,1%); Espanha, com 176,4 mil sacas (4,6%); Reino Unido, com
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140,7 mil sacas (3,7%); Suécia, com 127,6 mil sacas (3,3%);
Canadd, com 112,5 mil sacas (2,9%) e Paises Baixos, com 100,7
mil sacas (2,6%).

Portos - O Porto de Santos segue na lideran¢a da maior parte das
exportacdes no ano civil de 2020, com 79,9% do volume total
exportado a partir dele (equivalente a 18,3 milhdes de sacas). Em
segundo lugar estdo os portos do Rio de Janeiro, com 12,6% dos
embarques (2,9 milhdes de sacas).

0 grafico a seguir traz as exportacgdes brasileiras de café més a
meés a partir de 2017:

Brazilian coffee exports: January 2017 to June 2020 (in TEU)

me (TEU)

Valur

Coffee

Chart source: DataLiner

Minérios

0 Conselho de Administraciao da Vale aprovou a implanta¢ao
do Projeto Serra Sul 120, localizado no municipio de Canai
dos Carajas (PA), Brasil. Ele consiste no aumento de
capacidades da mina e da usina de S11D em 20 Mtpa, o que
totalizara 120 Mtpa no site. O projeto tem investimentos com
valor plurianual de US$ 1,5 bilhdo e seu start-up é esperado no 1°
semestre de 2024. Ele inclui: (a) a abertura de novas areas de
lavra; (b) a duplicacdo do transportador de correia de longa
distancia (TCLD); (c) a implantagdo de novas linhas de
beneficiamento na usina; (d) ampliacdo das areas de estocagem,
dentre outras medidas.

O Projeto Serra Sul 120 criara um importante buffer de
capacidade produtiva, garantindo maior flexibilidade operacional
frente a eventuais restrigdes produtivas ou de licenciamento no
Sistema Norte. Segundo a empresa, o investimento para
duplicagdo do TCLD existente, no valor de US$ 385 milhdes, além
de trazer flexibilidade, traz também elementos importantes de
reducdo de risco operacional, adicionando confiabilidade ao
sistema.

0 Projeto antecipara investimentos em mina-usina que, em
conjunto com a solucdo logistica em desenvolvimento, visam
incrementar a capacidade total do Sistema Norte em 20 Mtpa,
para 260 Mtpa. A ampliagdo da capacidade de mina-usina e o
desenvolvimento de capacidade logistica adicional sdo passos
importantes para o crescimento de volumes de minério de ferro,
maximiza¢do de margem e otimizagdo do flight-to-quality.

Com a antecipagdo do Projeto Serra Sul 120 e o atraso da
execucdo de projetos em 2020 em razdo da pandemia do COVID-
19, a Vale informa que ira revisar e atualizar, oportunamente, seu
guidance de investimentos em 2021, atualmente em US$ 5
bilhdes, e no periodo entre 2022 e 2024, com média de US$ 4,5
bilhdes.

S&o Paulo +55-11-3588-3033
www.datamar.com.br datamarweek@datamar.com.br



DatamarWeek

Negécios, Comércio Maritimo e Infraestrutura na Costa Leste da América do Sul

Carnes

Apés a China afirmar ter encontrado tragos do novo
coronavirus em asas de frango provenientes do Brasil, fontes
que acompanham a situacdo afirmam que os dois paises
negociam o estabelecimento de um protocolo de regras para
prevenir contaminacio de Covid-19 nos frigorificos que
exportam para o mercado chinés e consequente a ruptura do
comércio bilateral.

Desde junho, quando surgiu um novo foco do virus em Pequim, a
China suspendeu importacdes de seis estabelecimentos
brasileiros — uma sétima unidade foi vetada pelo Ministério da
Agricultura brasileiro. A suspensdo chinesa atingiu também varios
outros paises.

Pequim quer impor “risco zero” as importagdes, porém ha uma
diferenca entre o que o Ministério da Agricultura pode legalmente
fazer e o risco zero exigido pelos chineses.

Entre as exigéncias da China estdo o estabelecimento de uma
regra de auto-suspensao das exportacdes em caso de problemas
envolvendo Covid-19 em frigorificos, que em Brasilia alguns
avaliam como legalmente complicado. Pequim quer saber
precisamente qual o protocolo que o Brasil vai seguir no caso de
contaminac¢do de um funcionario de frigorifico, o que faz para
prevenir infecgdo etc.

Para algumas fontes, se os dois paises ndo chegarem a um acordo,
ha o risco do pais asiatico suspender certas importagoes
procedentes

do Brasil.

Filipinas proibem frango do Brasil - Como consequéncia da
acusacdo da China de ter encontrado tragos do novo coronavirus
em carregamentos de frango brasileiro, nesta sexta-feira, 14 de
agosto, as Filipinas impuseram uma proibi¢do temporaria as
importagdes de carne de frango do Brasil

“Com os relatdrios recentes da China e em conformidade com a
Lei de Seguranga Alimentar do pais para regulamentar os
operadores de empresas de alimentos e proteger os consumidores
filipinos, é imposta a proibicdo temporaria da importacio de
carne de frango”, disse o Departamento de Agricultura em um
comunicado.

0 6rgdo ndo disse por quanto tempo a proibicdo seria aplicada.

0 Brasil, maior exportador global de carne de frango, responde
por cerca de 20% das importac¢des do produto das Filipinas.

0 governo da cidade chinesa de Shenzhen, ao sul do pais,
informou, no ultimo dia 12 de agosto, que uma amostra de
asas de frango congeladas importadas da fabrica da
brasileira Aurora Alimentos, localizada em Santa Catarina,
testou positivo para o coronavirus.

Centros locais de controle de doengas testaram uma amostra de
superficie tirada das asas de frango como parte de analises de
rotina realizadas sobre carnes e frutos do mar importados desde
junho, quando um novo surto em Pequim foi associado a um
mercado atacadista de alimentos na cidade de Xinfadi.

Autoridades de sauide de Shenzhen disseram que rastrearam e
testaram todos que possam ter tido contato com os alimentos
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potencialmente contaminados e que todos resultados foram
negativos.

“Pode ser dificil dizer em que estagio o frango congelado foi
infectado”, disse um representante de uma exportadora brasileira
na China.

Além dos testes em contéineres de carnes e frutos do mar que
chegam aos principais portos nos ultimos meses, a China
suspendeu algumas importagdes de carnes de diversas origens,
incluindo o Brasil, desde meados de junho.

Sobre o assunto, o Ministério da Agricultura, Pecuaria e
Abastecimento - MAPA, divulgou um comunicado no qual informa
que logo apds noticia veiculada na imprensa chinesa, o MAPA
consultou a Administragio-Geral de Aduanas da China - GACC
buscando as informacdes oficiais que esclarecam as
circunstancias da suposta contaminagio.

Segundo a nota, até o momento, o MAPA nio foi notificado
oficialmente pelas autoridades chinesas sobre a ocorréncia.

“O MAPA ressalta que, segundo a Organizagio das Nagdes Unidas
para a Agricultura e a Alimentac¢do (FAO) e a Organizagdo Mundial
da Sadde (OMS), ndo ha comprovacio cientifica de transmissao do
virus da COVID-19 a partir de alimentos ou embalagens de
alimentos congelados. O MAPA reitera a inocuidade dos produtos
produzidos nos estabelecimentos sob SIF, visto que obedecem
protocolos rigidos para garantir a satide publica”, diz a nota.

Ja a Associagdo Brasileira de Proteina Animal (ABPA) afirmou, em
nota, que “ainda ndo esta claro em que momento houve a eventual
contaminac¢do da embalagem, e se ocorreu durante o processo de
transporte de exportacdo”.

“A ABPA reitera que ndo ha evidéncias cientificas de que a carne
seja transmissora do virus”, acrescentou a associagdo, que citou
organismos internacionais como a Organizacdo Mundial da Satide
(OMS), a Organizacdo das Nag¢des Unidas para a Agricultura e a
Alimentacdo (FAO) e a Organizacdo Mundial de Saude Animal
(OIE).

Para se ter uma ideia do volume que as exportacdes de carne de
frango representam para o Brasil, acompanhe o grafico a seguir:

Brazilian chicken exports (HS 0207) to China & Rest of the world | Jan 2017 to Jun 2020 | TEU

40k

Volume (TEL)

Other destinations @ China

Source: DataLiner (To request a dema of the DataLiner click here)

De acordo com a empresa que opera o Corredor Terrestre-
Maritimo Internacional, cerca de 84 toneladas de carne
bovina congelada brasileira chegaram ao Municipio de
Chongging, no sudoeste da China, por meio desse corredor no
ultimo dia 11.
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Foi a primeira vez que o municipio chinés importou carne bovina
congelada brasileira através do corredor, que pode reduzir em
muito o tempo de logistica envolvido no comércio de produtos de
carne entre os dois paises.

Segundo o presidente da empresa, Wang Yupei, levou 48 dias para
a carne chegar ao municipio, cerca de 20 dias a menos em
comparacdo com as rotas de carga tradicionais. Os produtos de
carne serdo importados regularmente para Chongqing no futuro.
As remessas importadas entrardo nos mercados vizinhos por
meio da ferrovia, rodovia e outros canais de logisticas da cidade.

0 Novo Corredor Internacional de Comércio Terrestre-Maritimo é
uma passagem comercial e logistica construida em conjunto pelas
regides provinciais chinesas e os paises da Associa¢do das Nag¢des
do Sudeste Asiatico (ASEAN), incluindo Singapura. Atualmente o
corredor conecta 234 portos em 92 paises e regides.

Chongging é o centro operacional do corredor. Os bens das
provincias e regides no oeste da China sdo transportados
primeiramente para o Golfo de Beibu, na Regido Autonoma da
Etnia Zhuang de Guangxi, sul da China, antes de serem enviados
para outras partes do mundo ao longo das rotas maritimas.

Ao todo, 1.966 trens de carga percorreram a rota de transito
ferroviario-maritimo do corredor entre setembro de 2017 e 30 de
junho deste ano.

Acuicar e etanol

O presidente dos Estados Unidos, Donald Trump, afirmou que
considera taxar produtos brasileiros, sem especificar quais,
se o Brasil ndo reduzir a taxagao do etanol importado dos
EUA.

Segundo Trump, ele esta se baseando no principio da
reciprocidade. “No que diz respeito ao Brasil, se eles impdem
tarifas, nds temos de ter uma equalizagdo de tarifas. Vamos
apresentar algo sobre tarifas e justica, porque muitos paises tém
nos cobrado tarifas e nés nio cobramos deles. E chamado
reciprocidade. Vocé pode esperar algo sobre isso muito em
breve”, disse.

0 acordo atual prevé isencdo de tarifas nas importagées até 750
milhdes de litros de etanol por ano. Atingido esse valor, a tarifa
passa a ser de 20%. No Brasil, ha pressdo por parte das usinas
nordestinas para que o Brasil acabe com essa cota de 750 milhdes
de litros e cobre cota cheia para qualquer importagao.

Outras cargas

Apés dentincia da Associagio Brasileira do Aluminio (Abal), o
Brasil investiga a China para verificar se os laminados de
aluminio estio sendo vendidos para o Pais por preco menor
do que o cobrado no mercado interno chinés, pratica
denominada dumping, com o intuito de prejudicar a
industria brasileira.

Caso seja comprovado que houve mesmo a pratica de dumping, os
produtos chineses poderao ser sobretaxados para entrar no
Brasil. O processo pode durar de 10 meses a 18 meses, mas pode
ser adotada medida preventiva antes da finalizagéo.

A competi¢do no mercado de aluminio ficou ainda mais acirrada
nos ultimos anos, depois de os Estados Unidos barrarem o
produto chinés e adotarem, em 2018, uma sobretaxa na
importacao do produto de varios paises, inclusive do Brasil, que
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tem que pagar 10% a mais para entrar no pafs. No dltimo dia 06
de agosto, os norte-americanos reacenderam a guerra nesse
mercado ao anunciar que voltardo a sobretaxar em 10% as
importag¢des de aluminio do Canad3, pais que estava de fora da
cobranga.

Vale destacar que a China é o maior exportador mundial,
responsavel por mais da metade da produgao do mundo de
aluminio.

Segundo a Associacio Brasileira das Industrias de Calcados
(Abical¢ados), as expectativas do setor de que que houvesse
uma melhora das exportacgdes de calcados em julho foram
frustradas, ja que no primeiro més do segundo semestre de
2020 os cal¢adistas brasileiros embarcaram 6 milhées de
pares, que geraram US$ 48,78 milhdes, quedas tanto em
volume (-26,8%) quanto em receita (-43,6%) ante o mesmo
més de 2019. Com o resultado, no acumulado dos sete primeiros
meses de 2020, as exportacdes somaram 49,13 milhdes de pares e
US$ 379,27 milhdes, quedas 24,5% e 33,1%, respectivamente, no
comparativo com periodo correspondente do ano passado.

O presidente-executivo da Abicalgados, Haroldo Ferreira, destaca
que alguns dos principais mercados internacionais para o setor
calgadista brasileiro, caso dos Estados Unidos e Argentina, estdo
demorando mais para sair da crise provocada pela pandemia do
novo coronavirus. Ele destaca que o maior mercado estrangeiro
para o produto brasileiro, os Estados Unidos, viu seu PIB
despencar quase 33% no segundo trimestre do ano, uma queda
histérica, e que o fato aponta para uma queda no consumo
naquele pais. “A expectativa é de que registremos uma queda de
30% nas exportac¢des ao longo de 2020, tendo uma pequena
melhora somente no dltimo trimestre do ano, isso a depender dos
resultados das principal feira internacional para o setor, a Micam
Milano, que acontece no final deste més”, projeta o executivo.

Principal mercado internacional para o calgado brasileiro, os
Estados Unidos foram destino de 4,97 milhdes de pares, que
geraram US$ 48,78 milhdes nos sete primeiros meses do ano. As
quedas foram de 31,1% em pares e de 36,8% em receita no
comparativo com igual periodo de 2019. Somente no més de
julho, as exportacgdes para os Estados Unidos cairam 28,2% em
pares e 51,7% em receita no comparativo com julho do ano
passado, alcangando 571,54 mil pares e US$ 9,32 milhdes.

Ja a Argentina, segundo destino do calgado brasileiro no exterior,
foi destino de 3,72 milhdes de pares, que geraram US$ 37,8
milhdes nos sete primeiros meses de 2020. As quedas foram de
19,9% em volume e de 29,8% em receita no comparativo com
periodo correspondente do ano passado. Em julho, os argentinos
importaram 536 mil pares por US$ 5,4 milhdes, quedas tanto em
volume (-54,9%) quanto em receita (-47,8%) ante 0 mesmo més
do ano passado.

0 terceiro destino do ano foi a Franga, mercado que teve
recuperacgdo em julho, com incremento de 123% em pares
(619,58 mil) e de 5% em receita (US$ 7,3 milhdes) ante o més sete
do ano passado. No acumulado dos sete meses, os franceses
importaram 3,59 milhdes de pares, pelos quais foram pagos US$
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32,4 milhdes, quedas de 4,2% e de 2,3%, respectivamente, ante
periodo correspondente do ano passado.

Importacdes asiaticas aumentaram - Vale destacar que, mesmo
com as importagdes totais registrando leves quedas em julho (de
1,7% em volume e de 6,5% em receita), as oriundas dos paises
asiaticos seguem em alta.

Em julho, foram importados 1,98 milhdo de pares por US$ 31,54
milhdes, quedas de 1,7% e de 6,5%, respectivamente, ante o més
sete do ano passado. Ja Vietnd, Indonésia e China, que juntos
respondem por mais de 80% das importagdes de calgados,
registraram incremento de 6,6% nas suas exportag¢des para o
Brasil no mesmo periodo. No més sete, foram importados 1,74
milhdo de pares desses trés paises. O destaque ficou para a China,
que registrou um incremento de 69,4% ante o mesmo més de
2019, somando 414 mil pares, o que indica que pode haver uma
avalanche de produtos chineses nos préximos meses.

Nos sete primeiros meses do ano, entraram no Brasil 14,7 milhdes
de pares, pelos quais foram pagos US$ 189,65 milhdes, quedas de
16,7% e de 11,6%, respectivamente, ante o mesmo periodo de
2019. Do Vietn3, foram importados 6,1 milhdes de pares por US$
109,4 milhdes, queda de 6,9% em volume e incremento de 2,1%
ante 2019. Da Indonésia, entraram no Brasil 1,96 milhdo de pares
por US$ 34 milhdes, quedas de 29,4% e de 22%, respectivamente,
ante 2019. A terceira origem do calgado importado foi a China, de
onde foram importados 5,12 milhdes de pares por US$ 23,12
milhdes, quedas em pares (-18,5%) e receita (-17,8%) ante o ano
passado. Em partes de calgados - cabedais, solas, saltos, palmilhas
etc - as importacdes somaram US$ 11,9 milhdes nos sete meses,
queda de 35,6% ante 2019. As principais origens foram China,
Paraguai e Vietna.

Economia

No ultimo dia 11 de agosto, o Senado chileno aprovou um
acordo de livre comércio com o Brasil que complementa um
pacto da década de 1990 com o bloco Mercosul e incorpora
questdes relacionadas a telecomunicagdes, comércio
eletronico, meio ambiente e PMEs.

“Hoje, mais do que nunca, é essencial fortalecer nossas aliangas
comerciais para impulsionar a recuperacio econémica”, disse o
chanceler chileno Andrés Allamand apés a aprovagido do acordo.

0 tratado “vai incorporar novos termos de ponta, atualizar os
existentes e permitir que pequenas e médias empresas chilenas
tenham igual acesso ao grande mercado brasileiro de compras
publicas”, acrescentou.

0 acordo também prevé a eliminacdo do ‘roaming’ entre os dois
paises, disse o Ministério de Relagdes Exteriores do Chile em nota.

0 Brasil é o maior parceiro comercial do Chile na América Latina.
Em 2019, as exportagdes chilenas para o pais somaram 3,157
bilhdes de délares, 30% dos embarques para a regido.

Os graficos a seguir trazem as principais trocas comerciais entre o
Brasil e o Chile, com base nos dados do DataLiner:

Semana 202034 18 de Agosto de 2020
Main Goods Imported by Brazil from Chile /Jan to Jun 2020

25 - SALT; SULPHUR
29 - ORGANIC CHEMICALS
26 - ORES, SLAG AND ASH
74 - COPPER

27 - MINERAL FUELS

31 - FERTILISERS

OTHERS

Volume (%)

Source: DataLiner

Main Goods Exported by Brazil to Chile / Jan to Jun 2020

72 - IRON AND STEEL

39 - PLASTICS AND ARTICLES THEREOF
25 - RESIDUES

69 - CERANIC PRODUCTS
25 - INORGANIC CHEMICALS
oTHERS

15 20 25 35 40
Values

Volume (%)

Source: DataLiner

0 Chile, maior produtor mundial de cobre, possui cerca de trinta
acordos comerciais com 65 mercados em todo o mundo. Em 2019,
foi o principal fornecedor para o Brasil de produtos como catodos
de cobre, salmao e vinho, enquanto recebeu de seu vizinho carnes,
carrocerias de carros e produtos de ferro ou ago.
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