DatamarWeek

Negociag¢bes, Comércio Maritimo e Infraestrutura na Costa Leste da América do Sul

Semana 201937 10 de setembro de 2019

Noticias principais

0 Brasil vai vender mais carnes para a China, com a
habilitacdo de mais 25 frigorificos. Nesta segunda-feira
(09/09), o Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento
(Mapa) recebeu um comunicado da GACC, érgio de sanidade
chinés, informando a habilitacdo dessas plantas para a exportagdo
de carnes para o pais asiatico.

Dos 25 frigorificos habilitados, 17 sdo produtores de carne bovina,
seis de frango, um de porco e um de asinino. As empresas ja
podem exportar imediatamente. Com a decisdo do 6rgao de
sanidade chinés, o nimero de plantas habilitadas passa de 64 para
89.

As negociagdes para que o GACC ampliasse o nimero de
frigorificos brasileiros autorizados a exportar para a China foram
conduzidas pelo Mapa em conjunto com o Ministério das Rela¢des
Exteriores e a Embaixada do Brasil em Pequim. Com isso, o
numero de plantas habilitadas passa de 64 para 89.

Em maio, a ministra Tereza Cristina e comitiva viajaram para
China e outros paises asiaticos com o objetivo ampliarem a venda
dos produtos agropecudarios brasileiros.

0 grafico a seguir, feito a partir dos dados do DataLiner, mostram
as exportacdes de carne do Brasil para a China no periodo de
janeiro de 2015 a julho de 2019:

China pork (0203), beef (0201, 0202), & chicken (0207) import trends from Brazil | Jan
2015 to July 2019 | TEU

Pork (0203)in Tew @ Beef (0201 & 0202)in Teu @ Chicken (0207) in Teu

Portos, terminais e infraestrutura

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq)
autorizou o projeto de expansao da empresa Super Terminais
no Porto de Manaus, depois de quase cinco anos de disputa da
empresa com sua principal concorrente no local, a Chibatao.

A Super Terminais devera investir cerca de 150 milhdes de reais
na amplia¢ao de seu terminal privado, que movimenta boa parte
da carga de contéineres da Zona Franca de Manaus. A permissao
ja foi publicada no Diario Oficial da Unido e o processo dever3,
agora, ser encaminhado do Ministério da Infraestrutura para
autorizacdo final.

0 Grupo Chibatdo, principal operador de contéineres na regido,
tem impedido a expansdo da Super Terminais por meio de
diversas decisdes liminares obtidas na justi¢a nos ultimos anos.

“Considerando o tipo de conduta que o grupo tem adotado, ainda
estamos aguardando alguma medida da parte deles [para barrar
as obras]”, diz o advogado da companhia, Bruno Morais.

A Chibatao ocupa dois terminais em Manaus, sendo um deles
vizinho ao da Super Terminais, as margens do Rio Negro. O grupo
também vem pleiteando uma amplia¢do de sua operacdo em
direcdo ao rio, mas o processo ainda nao foi apreciado pela Antaq.

A queixa é que seus planos seriam prejudicados pela expansdo da
concorrente.

0 embate comegou no fim de 2014, quando a Super Terminais,
empresa da familia Di Gregorio, entrou com o pedido na Antaq
para construir um pier flutuante e ampliar seu patio de
armazenamento. A expansdo ficaria pronta dentro de um ano e
permitiria um aumento de 20% na movimentacao de contéineres,
estima o diretor Marcello di Gregorio.

Em 2015, a diretoria da agéncia reguladora chegou a dar a
autorizacgdo ao projeto e encaminhou o acérddo para aval do
governo federal. A decisdo, porém, foi suspensa diante dos
questionamentos do grupo Chibatdo, também uma empresa
familiar, que conseguiu na Justica o direito de reabrir o processo
na Antaq para que pudesse se manifestar contrariamente.

Desde entdo, diversas liminares travaram o avango do
empreendimento. Para Morais, advogado da empresa, o grupo
concorrente tem adotado uma estratégia de criar obstaculos para
postergar o projeto.

Procurado, o grupo Chibatdo ndo quis se manifestar.

A Antaq afirmou que a aprovagdo do projeto da Super Terminais,
a despeito do pedido de ampliagdo da Chibatdo, se justifica por
conta do grau de maturidade dos dois processos. “Enquanto o da
Super Terminais se encontra formalmente concluso no ambito
desta agéncia desde dezembro de 2015, os autos de interesse de
Chibatdo ainda ndo se encontravam aptos para deliberacdo plena
em abril de 2019”, disse o 6rgdo, em nota.

0 grafico a seguir, feito a partir de dados do DataLiner, mostra a
exportacdo de contéineres via Porto de Manaus pelas empresas
Super Terminais e Terminal Chibatdo no periodo de janeiro de
2015 a julho de 2019:

Super Terminais & Terminal Chibatdo container exports | Jan 2015 to Jul 2019 | TEU

2000

1500

ime (TEU)

2 1000

SUPER TERMINAIS @ TERMINAL CHIBATAO

Fonte do gréfico: Dataliner/Datamar

A Eldorado Brasil, uma das principais fabricantes de celulose
do mundo, planeja ampliar suas operag¢des no Porto de
Santos.

A empresa, que desde 2015 opera um terminal na regido de
Outeirinhos, na Margem Direita do Porto de Santos, tem planos de
adquirir uma nova instalagio, desta vez com acesso ferroviario
direto e localizagdo entre dois bergos de atracagdo. A informagio é
do gerente-geral de Logistica e Opera¢des da empresa, Flavio da
Rocha Costa.

Atualmente, 95% da produgdo da Eldorado é exportado. Do 1,7
milhdo de toneladas anuais produzidos na planta da companhia
instalada em Trés Lagoas, em Mato Grosso do Sul, 1,6 milhdo de
toneladas anuais seguem para o exterior. Dessa parcela, 70%
saem pelo Porto de Santos e os 30% restantes, por complexos da
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Regido Sul - Itapoa (SC), Navegantes (SC), Sdo Francisco do Sul
(SC) e Paranagua (PR).

A Eldorado prepara a construgio de uma segunda linha de
produgdo, um projeto de R$ 10 bilhGes que ji tem estudo de
engenharia e licenca ambiental e permitira a entrega de 4,2
milhdes de toneladas de celulose por ano. Por isso, a necessidade
de investir no escoamento da produgao.

“Nesse novo cenario, para o qual ja estamos nos preparando,
temos de ter como escoar essa maior producdo. E o Porto de
Santos é decisivo para nossos planos. Termos mais uma area em
Santos ao lado dos bergos é fundamental e vital para nosso
crescimento. Estamos em um mercado (da celulose) que cresce
até 1,5 milhdo de toneladas por ano”, afirmou Flavio Costa.

0 atual terminal da Eldorado, negociado com a Rishis, ocupa o
Armazém XIII (13 externo). Em 2015, quando as operagdes da
empresa no local tiveram inicio, ele movimentava 6 mil toneladas
por dia. Hoje, apds investimentos em tecnologia, escoa 13 mil
toneladas diarias. Por ele, saem os carregamentos de celulose a
granel (soltos).

Além do terminal onde escoa celulose a granel, a Eldorado
também embarca seu produto em contéineres em Santos,
operando em trés terminais especializados do complexo - Brasil
Terminal Portudrio (BTP), Dubai Ports World Santos e Tecon (da
Santos Brasil).

Para expandir seus carregamentos, a Eldorado aguarda a licitagdo
dos futuros terminais de celulose do Porto - o Governo decidiu
implantar nas areas que eram arrendadas pelo Grupo Libra, na
Ponta da Praia, na Margem Direita, duas instala¢des dedicadas a
essa carga.

“Vamos participar das audiéncias publicas e analisar os planos do
Governo. Mas sdo propostas bem interessantes. Serdo terminais
com acesso ferroviario e com berco, uma proposta bem atrativa”,
afirmou o gerente-geral de Logistica e Operagdes da Eldorado,
Flavio Costa.

O Tribunal Regional Federal da 22. Regido (TRF2) derrubou a
liminar que suspendia o processo de licenciamento
ambiental do Tepor - Terminal Portuario de Macaé, em
resposta a um requerimento da Procuradoria Geral do Estado
do Rio de Janeiro. O Tepor é uma parte de um projeto do
municipio de Macaé que inclui um complexo industrial e logistico
de até seis milhdes de m2.

A liminar, concedida em dezembro de 2018, atendeu a pedido da
Ama Brasil, organizacdo da sociedade civil de interesse publico
(Oscip), que alegou que a competéncia para processar o
licenciamento ambiental do Tepor seria do Instituto Brasileiro de
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama) e ndo
do Instituto Estadual do Ambiente (Inea).

0 projeto do Terminal Portudrio de Macaé inclui a construcgdo de
dois terminais offshore como parte de um complexo logistico que
inclui também instalagGes para armazenamento de petréleo e
combustiveis, além de uma unidade de processamento de gas
natural.

0 Terminal Portuario da Ponta do Felix (TPPF), localizado no
Porto de Antonina, Litoral do Paran4, iniciou uma nova fase
do seu projeto de expansao que prevé investimentos no valor de

aproximadamente R$150 milhdes para modernizagio e ampliagio
da infraestrutura existente.

A obra atual ja iniciada prevé a construgido de um novo armazém
para fertilizantes - em area 17 mil metros quadrados - com
capacidade para 120 mil toneladas de produto, interligado por
correias transportadoras com os bergos operacionais. Os
investimentos nesta obra sdo de R$ 70 milhges.

Esta é mais uma etapa do projeto de modernizagio e readequacdo
do TPPF - com investimento de mais R$ 25 milhGes para os
proximos 9 meses - e que inclui a construgdo de um conjunto de
silos verticais, para graos, farelo e cereais. A obra ja foi contratada
e encontra-se na fase de mobiliza¢io de pessoal e equipamentos.

Além disso, o projeto de desenvolvimento da estrutura portuaria
prevé a expansdo do cais atracagdo em 170 metros.

Desde o inicio das operagdes em Antonina, ja foram investidos
mais de R$300 milhdes pelo TPPF, incluindo estruturas de
armazenagem e equipamentos.

O TPPF é atualmente uma das principais op¢des logisticas para
grandes produtores mundiais e importadores brasileiros de
fertilizantes. Dentre eles, destaca-se a Uralkali, empresa russa que
responde por 25% de toda a producdo global de potassio,
matéria-prima para producdo de fertilizantes, sendo a lider
mundial do segmento.

0 CEO da Uralkali no Brasil - que além de principal cliente é
acionista do terminal, Marcel Cisneros, conta que o a empresa esta
investindo ha cerca de oito anos no TPPF.

A nova dragagem do canal de acesso ao porto de Antonina foi
apontada pela empresa como determinante para que um maior
nimero de navios pudesse ser movimentados por meio do
terminal paranaense.

Nos tltimos anos, o terminal aumentou a sua movimentacio de
313 mil toneladas, para 1,6 milhdo de toneladas de cargas por
ano.

Apenas nos primeiros seis meses de 2019, o terminal de Antonina
aumentou em 43% a sua movimentacdo de cargas, passando de
343 mil entre janeiro e julho de 2018, para 493 mil no mesmo
periodo deste ano.

A expectativa do TPPF para este ano é movimentar cerca de 1,7
milhdo de toneladas de fertilizante, farelo de soja, cereais, acicar
ensacado e cargas gerais.

Apbs a conclusdo da dragagem e das obras em andamento, a
capacidade de movimentagdo do terminal devera saltar dos atuais
2 milhdes de toneladas para 4 milhdes de toneladas/ano.

A TCP - empresa que administra o Terminal de Contéineres
de Paranagua, bateu dois novos recordes no més de agosto,
contabilizando 82 trens operados - niimero que supera o
recorde de julho passado de 80 trens - e a movimentagao de
6.600 unidades de contéineres cheios, contra 6.295 unidades
registrados em julho.

Os trens que acessam o Terminal fazem a ligacdo das bases
intermodais, localizadas em cidades como Cambé, Cascavel e
Ponta Grossa. Eles sdo utilizados, principalmente, para o
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transporte de cargas refrigeradas e madeira. “A TCP é um dos
Unicos terminais brasileiros que conta com ferrovia dentro da
area alfandegada, o que é muito importante competitivamente, ja
que torna o frete mais barato. Isso tem contribuido para que o
Terminal consiga converter cargas de outros portos”, explica
Alexandre Rubio, diretor Comercial do Terminal.

O Terminal também mudou os equipamentos que operam na
ferrovia, fazendo com que o tempo operacional reduzisse em
quase 20%. “O sistema de janelas foi pensando em parceria com a
Brado e a Rumo para permitir que os trens cheguem a cada seis
horas ao Terminal, sempre operando em periodo cheio. Chegando
no inicio do periodo se evita, por exemplo, que o trem chegue a
Paranagua na troca de turnos”, esclarece.

O numero de contéineres cheios é a melhor marca do Terminal no
ano, fazendo 6.600 unidades, contra 6.295 unidades (julho/2019).
“Foi um més bastante dificil, com o tempo fechado e muita neblina
em Paranagud. Mesmo assim, o time comercial esta fazendo um
trabalho muito bom, ganhando participa¢do de mercado, com
crescimento de 15% no volume de cais, ano contra ano”, explica
Rubio.

Segundo o executivo, a TCP realizou mudancas na operagdo
logistica, aumentando a flexibilidade oferecida para os armadores.
“0 tempo de um navio dentro da janela e fora de janela em
Paranagua é praticamente o mesmo, o que mostra que o Terminal
esta pronto para receber o navio a qualquer momento. Essa
flexibilidade é consequéncia da liberagdo do novo bergo e deve
aumentar ainda mais com a entrada em operacgio dos dois novos
portéineres, prevista para setembro”, finaliza.

Apesar das autoridades manterem o cronograma do processo
e 0 governo garantir que a licitacdo para a entrega do Porto
de Buenos Aires a um tinico operador (e nio miltiplos como
ocorre atualmente) saira, ha chances de haver atrasos ou até
mesmo um eventual cancelamento do processo. A abertura
dos envelopes da licitagdo foi adiada para oito dias antes da
mudanga de presidente.

De fato, varios setores ligados a atividades portudarias na
Argentina acreditam que a abertura dos envelopes com as ofertas
pode ocorrer apenas em maio do proximo ano com o objetivo de
que o novo presidente, que assume no dia 10 de dezembro, tome a
decisdo de continuar com o plano de um tinico operador ou
desistir e estudar um novo modelo.

Alguns especialistas sustentam que a Frente para Todos
procurard alterar drasticamente o projeto defendido pelo governo
de Mauricio Macri de entregar a um unico operador os cinco
terminais em substituicdo aos quatro grupos que atualmente
distribuem as atividades do Porto de Buenos Aires.

Atualmente, as atividades portuarias sdo divididas em quatro
terminais. Ou seja, os Terminais do Rio da Prata (TRP),
responsaveis pelas zonas 1,2 e 3 de Puerto Nuevo e constituidos
pela Dubai Ports Word, empresa estatal nos Emirados Arabes
Unidos, e pelo grupo local de Alfredo Roman. Também a Maersk,
responsavel pelo Terminal 4, e a Hutchinson Ports, que controla o
Terminal 5.

Como parte do processo de licitacdo, todos devem entregar suas
concessdes em 2020, de acordo com uma Resolugao do Ministério
dos Transportes da Nagdo publicada no Boletim Oficial publicado
em dezembro do ano passado.

No entanto, fala-se da possibilidade de prorrogar esse periodo até
maio de 2021. Ou seja, adicionando um ano a possibilidade
eventual de todo o processo de licitagdo estar atrasado ou
congelado devido a mudanca de cendrio politico.

0 que é concreto até agora é que a Administracdo Geral de Portos
(AGP) comandada por Gonzalo Mértola adiou até 2 de dezembro a
abertura dos envelopes com as ofertas que na programacdo inicial
seriam conhecidas em 2 de outubro. Uma determina¢do com bom
senso e, embora o profissional ndo o diga, ligada a atual situacdo
politica e eleitoral.

Essa mudanca foi a que gerou mais barulho no mercado,
principalmente considerando que os nomes dos grupos
candidatos a permanecer no negocio serdo conhecidos apenas
oito dias antes das eleic¢oes.

A ampliacio da area de cargas perigosas do Porto do Pecém
acaba de ser concluida ap6s dois meses de obras.
Aproximadamente R$ 280 mil foram investidos pelo Complexo
Industrial e Portuario do Pecém (CIPP) para duplicar de 300 para
600 contéineres a capacidade do espago destinado a
armazenagem temporaria de cargas consideradas perigosas ou
especiais, como produtos quimicos e/ou de facil combustao.

A expansdo da area é explicada pelo crescimento da cabotagem no
Porto do Pecém. “N6s vinhamos recebendo muitos pedidos dos
nossos clientes que, desde a greve dos caminhoneiros no ano
passado, resolveram transportar suas mercadorias por
cabotagem. Nos temos uma empresa, por exemplo, que toda
semana envia daqui do Pecém aproximadamente 60 contéineres
para outros portos do Brasil. Entdo essa ampliacdo vai permitir
que possamos receber ainda mais contéineres com esse tipo de
carga”, diz o Diretor Executivo de Operag¢des do Complexo
Industrial e Portuario do Pecém, Waldir Sampaio

As cargas perigosas sdo conhecidas no ambiente portudrio como
carga IMO, sigla em inglés que sintetiza a Organizacdo Maritima
Internacional - 6rgdo das Nagdes Unidas competente para lidar
com assuntos técnicos relativos ao transporte maritimo e aéreo. £
a IMO que institui e classifica cargas para estabelecer riscos e
padroes de manipulagido. Em 2018 e 2019 foram movimentados,
principalmente, trés tipos de carga perigosa no Porto do Pecém.

53% - Liquido inflamavel
24% - Sélido Inflamavel
23% - Gas Inflamavel

0 Porto do Itaqui bateu recorde historico de movimentagio
mensal, fechando agosto com mais de 2,8 milhdes de
toneladas de cargas. O aumento é de 17% sobre o recorde
mensal anterior, de outubro de 2018 (2,4 milhdes de toneladas) e
37% acima do registrado em agosto do ano passado. E no
acumulado desde janeiro, o porto publico do Maranhio
movimentou 16,1 milhdes de toneladas de cargas, 18% a mais do
que no mesmo periodo em 2018.

Esses numeros sdo fruto, principalmente, do crescimento de
movimentagdo do milho, dos fertilizantes e de granéis liquidos.
Também contribuem para esse novo recorde os investimentos da
Empresa Maranhense de Administragdo Portuaria (Emap) e da
iniciativa privada na amplia¢ao da infraestrutura do Porto do
Itaqui.
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“Nossos resultados refletem os esfor¢os voltados ao aumento da
produtividade por meio de capacitacdo de equipe, investimentos
em equipamentos e tecnologia, tudo dentro de uma concepc¢ao de
gestdo com foco em resultados”, afirma o presidente da Emap, Ted
Lago.

Com 745,3 mil toneladas movimentadas, as operagdes de
combustiveis tiveram aumento de 79% sobre o planejado e de
31% em relagdo ao total operado em agosto de 2018. Essa alta
vem sendo registrada desde a entrada em operacgdo do Bergo 108
e aretomada da movimentacdo de carga de entreposto de
combustiveis para as demais regides do pais, no ano passado.

Também, foi registrado recorde histérico na movimentagio
mensal de milho e de fertilizantes. O volume de milho chegou a
693 mil toneladas, o que representa alta de 162% em relacdo ao
planejado para o més e de 421% sobre o que foi movimentado no
mesmo periodo do ano passado.

Com volume de 310,5 mil toneladas movimentadas, as operagdes
de fertilizantes cresceram 41% sobre o planejado e 228% em
relacdo ao total importado em agosto passado. Em breve esses
numeros serdo ainda maiores em razio dos investimentos de
mais de R$ 1 bilhdo, entre recursos publicos e privados a serem
aplicados até 2022 na ampliagdo de infraestrutura do Tegram, e
de novo terminal de fertilizantes e expansao de tancagem
(combustiveis).

Navegacdo

Na ultima segunda-feira, 02 de setembro, o SINAVAL,
instituicdo que representa os estaleiros brasileiros,
participou de uma reunido em Brasilia com o Ministro de
Estado da Infraestrutura, Tarcisio Freitas, na qual discutiram
sobre a situacdo geral da Industria Naval e Offshore
Brasileira e sobre o Programa BR do Mar, a ser langado em
outubro sob a forma de Medida Provisdria.

Na reunido foram abordados alguns aspectos da futura Medida
Provisédria de especial interesse para a Industria Naval e Offshore
brasileira, como a necessidade de limitagdo da MP aos navios
exclusivamente de Cabotagem. Na ocasido, o ministro assegurou
que a MP nio sera estendida a outros tipos de embarcagées que
ndo sejam as de Cabotagem, como os navios de Apoio Maritimo,
de Apoio Portudrio e de Navegacdo Fluvial e as barcacas, balsas e
chatas, bem como aos navios petroleiros.

Tarcisio Freitas também concordou com a ideia da criagdo de um
Fundo Garantidor para viabilizar as contratagdes de navios de
grande porte a serem construidos pelos grandes estaleiros e
informou que faria gestdes nesse sentido junto ao Ministério da
Economia. Uma outra questio levantada pelo SINAVAL, que pediu
a atengdo e ajuda do Ministro, foi a extensdo dos prazos de
caréncia e de pagamentos dos financiamentos concedidos pelo
FMM-Fundo da Marinha Mercante para a construgdo ou
modernizagdo de estaleiros.

A Maersk passou a adotar uma taxa adicional de 5 mil délares
a clientes que cometerem “erros” na declaracao de cargas
perigosas. A medida tem o objetivo de manter a seguranga de
pessoas, mercadorias e meio ambiente.

De acordo com a empresa, a taxa foi adotada devido ao grande
numero de erros na declaragio de carga perigosa. Os clientes
estrdo sujeitos a cobran¢a quando declararem que uma carga nao

é perigosa, quando na verdade ela é, quando ndo declararem a
mercadoria corretamente e enviarem cargas que ndo sdo aceitas
devido a regulamentos internacionais ou politicas internas.

“Nosso compromisso é continuar com a reducdo de riscos para
todas as partes envolvidas na movimentagio e transporte de
mercadorias, além de melhorar a confianca e a seguranga na
industria”, concluiu a Maersk.

Comércio

Os ministros da Economia do Brasil, Paulo Guedes, e da Produgéo
e Trabalho da Argentina, Dante Sica, anunciaram, na dltima sexta-
feira (06/9), no Rio de Janeiro, a conclusio das negocia¢des do
novo Acordo Automotivo entre os dois paises, firmado no ambito
do Acordo de Complementagio Econdmica N¢ 14 (ACE 14). 0
novo protocolo prorrogara por tempo indeterminado a vigéncia
do Acordo Automotivo bilateral - previsto, anteriormente, para
durar até 30 de junho de 2020.

“Trata-se do primeiro Acordo Automotivo entre Brasil e Argentina
que tera vigéncia permanente. E uma medida que d4 mais
estabilidade, transparéncia e previsibilidade para o comércio
bilateral de produtos do setor”, comentou o ministro Paulo
Guedes.

Além disso, o novo instrumento melhorara as condi¢des de acesso
a mercados nos préximos dez anos, com aumentos graduais do
“flex” até 30 de junho de 2029, e estabelecera o livre comércio de
produtos automotivos a partir de 12 de julho de daquele ano, sem
condicionalidades.

Dessa forma, Brasil e Argentina atingirdo o livre comércio de
produtos automotivos entre si antes da entrada em vigor do livre
comércio dos referidos produtos entre Mercosul e Unido
Europeia. “Isso reforga o carater estratégico atribuido por ambos
os paises ao relacionamento bilateral e ao aprofundamento da
integracao regional”, disse Guedes.

Regras de origem

Para promover maior competividade e maior inserg¢do
internacional das industrias automotivas dos dois paises, o novo
acordo atualizara e modernizara as regras de origem que vio
reger o comércio bilateral. Para veiculos, conjuntos e
subconjuntos, as novas normas comeg¢am a valer assim que o novo
acordo entrar em vigor. Para as autopecas, a partir de 2027.

0 novo acordo estabelecera, também, condi¢des de acesso
preferenciais, com Indice de Contetido Regional (ICR) reduzido,
para veiculos com novas motorizagoes (hibridos e elétricos), as
quais valerdo por dez anos a partir de 12 de janeiro de 2020, e
para automdveis em geral, o que permitir4, por exemplo, o
comércio de veiculos “premium”.

Principal destino

A Argentina é o maior destino das exportagdes brasileiras de
produtos automotivos. Em 2018, a corrente de comércio de
produtos do setor totalizou US$ 13,4 bilhdes (redugio de 9,8%
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com relacdo a 2017), o que correspondeu a 51,6% do comércio
total entre os dois paises. Com exportagdes no valor de US$ 8
bilhdes e importagdes no valor de US$ 5,3 bilhdes, o comércio de
produtos automotivos resultou em superavit de US$ 2,7 bilhdes
para o Brasil.

Apés ter dado seu veto unilateral ao Brasil para a presidéncia
do Grupo Negociador de Regras da OMC (Organizagio
Mundial do Comércio), a india ampliou, agora, seu veto para
qualquer um do Grupo de Paises da América Latina e Caribe
(Grulac).

Atualmente, hd uma dnica negocia¢do multilateral em curso na
OMC, que visa proibir certos subsidios ao setor pesqueiro e que é
presidida pelo ex-embaixador do México, Roberto Zapata, que foi
chamado pelo governo de volta ao seu pais.

0 Grulac havia sugerido o nome do embaixador brasileiro
Alexandre Parola para a presidéncia mas a India, parceira do
Brasil no Brics, passou a vetar sozinha o pais para o cargo.

Em resposta, a presidente do Conselho Geral da OMC, Sunanta
Kangvalkulkij, embaixadora da Tailandia, alertou varios paises de
que era necessario encontrar uma solu¢do imediata para a
presidéncia do grupo de regras, para permitir que as negociagdes
sobre a pesca continuassem sem interrupgaes.

A partir dai, a fndia manteve seu voto agora a todos os paises
latino-americanos mas ndo apresentou a candidatura da
embaixadora do Sri Lanka, Gothami Silva, como havia sinalizado,
ja que nao ha consenso no Grupo dos Paises Asiaticos sobre seu
nome.

A Grulac manteve o nome do brasileiro, que tem o apoio dos
grupos latino-americano, africano e dos paises desenvolvidos.

De acordo com especialistas, o veto unilateral da {ndia é rarissimo
na OMC e deve ter ocorrido apds o Brasil ter aceitado o pedido dos
Estados Unidos de abrir mao do Tratamento Especial e
Diferenciado (TED) nos futuros acordos comerciais.

Para resolver a situacdo, novas consultas vao ocorrer nos
préximos dias em Genebra.

Carne

A Indonésia revisou regras que permitirdo a importacio de
carne de frango e produtos de aves do Brasil, apés uma
decisdo da Organizac¢io Mundial do Comércio (OMC), segundo
um comunicado do governo indonésio.

0 Brasil lancou um processo na OMC contra a Indonésia em
outubro de 2014, alegando que as regras e procedimentos do pais
dificultavam a entrada de carnes. Neste ano, os brasileiros
reforcaram a reclamacdo contra as barreiras.

Um painel da OMC decidiu que quatro politicas indonésias
violavam as regras de comércio internacional.

0 Ministério do Comércio da Indonésia disse que seguiu as
recomendacgdes da OMC, mas disse que os importadores nao
haviam solicitado nenhuma importacdo do Brasil devido aos altos
custos de frete.

Quaisquer importagdes devem atender aos padrdes internacionais
de saude e as especificacdes halal da Indonésia, afirmou o
ministério.

Ao final de agosto, a ministra da Agricultura do Brasil, Tereza
Cristina, havia afirmado em comunicado que dez frigorificos
brasileiros de carne bovina tinham sido autorizados a exportar
para a Indonésia, um dos paises mais populosos do mundo.

Grdos

Em agosto, as exportacgdes brasileiras de milho bateram um
novo recorde mensal, de 7,65 milhoes de toneladas,
crescimento de 170% em relacdo a agosto de 2018. Com isso,
o total exportado no ano chegou a 23 milhdes de toneladas, mais
do que o dobro do que os oito primeiros meses do ano passado
(9,19 milhdes de toneladas), segundo dados divulgados pelo
governo.

0 volume exportado em agosto pelo Brasil, segundo exportador
global de milho atras dos Estados Unidos, superou as 6,32 milhdes
de toneladas registradas em julho, que ja tinham sido recordes,
ajudado pela safra recorde e pelos pregos e dolar favoraveis as
vendas externas.

Com os embarques de milho se desenvolvendo bem, a Associacdo
Nacional dos Exportadores de Cereais (Anec) estima a exportacdo
brasileira em 2019 entre 35 milhdes e 37 milhdes de toneladas,
uma mareca histdrica, disse nesta segunda-feira a Reuters o
diretor-geral da entidade, Sérgio Mendes.

“Tivemos boa safra, tem disponibilidade do produto, cambio
favoravel, os pregos subindo, e espago nos portos, porque a soja
tem o freio ndo da logistica, mas da peste suina (africana na
China)”, disse Mendes, lembrando que os embarques de soja
desaceleraram em 2019, com os chineses mais lentos nas
aquisicdes em relagdo a 2018.

Com os menores embarques de soja, as exportacdes de milho
podem fluir sem grandes questdes logisticas, com mais
infraestrutura portuaria disponivel.

Com uma safra recorde de cerca de 100 milhdes de toneladas de
milho, as exportagdes do Brasil devem superar de longe as cerca
de 24 milhdes de toneladas do ano passado, quando o pais colheu
menos milho por conta de problemas climaticos.

“Vai ser 35 milhdes de toneladas (na exportagio de milho),
otimistas falando em 37, e vamos chegar na soja a 72 milhdes de
toneladas (no ano de 2019)”, acrescentou Mendes.

Exportagdes de soja

Na safra passada, quando a guerra comercial entre EUA e China
favoreceu o Brasil em ano em que a oferta brasileira de soja foi
recorde, as exportagdes atingiram cerca de 84 milhdes de
toneladas da oleaginosa.

No acumulado do ano até agosto, segundo dados do governo
brasileiro, os embarques de soja do maior exportador global
atingiram 57,23 milhdes de toneladas, queda de 11,4% ante o
mesmo periodo do ano passado.

Além da peste suina, o Brasil conta com menor disponibilidade da
oleaginosa, ap6s uma quebra pela seca em alguns Estados, além
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de maior concorréncia da Argentina, que estava com embarques
mais fracos em 2018 por menor oferta.

De acordo com a Secretaria de Comércio Exterior do Brasil
(Secex), o Brasil embarcou 4,1 milhdes de toneladas de soja para a
China em agosto, queda de 40% em relacdo ao mesmo periodo do
ano anterior. Fontes do mercado acreditam que os principais
motivos do declinio sejam a crescente concorréncia com a
Argentina nas exportagdes da oleaginosa e a gripe suina africana,
que matou milhares de porcos da China.

0 grafico a seguir, feito com dados do DataLiner, mostram as

exportagdes de soja do Brasil para a China no periodo de Janeiro
de 2015 a Julho de 2019:

China soybean(HS 1201) import trends from Brazil | Jan 2015 to Jul 2019 | TEU
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Outra carga

O Brasil deve introduzir uma cota de importacio de trigo sem
tarifas de 750.000 toneladas por ano a partir de 2020,
afirmou nesta terca-feira, 03 de setembro, o presidente da
Abitrigo, Rubens Barbosa.

0 Brasil anunciou a abertura da cota de importagao de trigo livre
de tarifas no inicio deste ano em conexdo com a visita do
presidente Jair Bolsonaro aos Estados Unidos, com os produtores
de trigo dos EUA vistos como potenciais beneficidrios, embora a
politica ainda ndo tenha sido instituida.

Apesar de ser uma poténcia agricola, o Brasil é um importador
liquido de trigo, pois seu clima tropical ainda apresenta desafios
para expandir o cultivo de trigo. Importou 3,9 milhdes de
toneladas este ano até julho.

A Argentina é o principal fornecedor, devido a proximidade e
também porque, como membro do bloco comercial do Mercosul,
ndo paga a tarifa de importag¢do de 10% que os paises fora do
bloco precisam cobrar.

“Estamos acompanhando a questdo de perto no Ministério da
Economia. Até o final do ano, a cota deve ser regulamentada, o que
permitird importagdes de qualquer pais com tarifa zero”, disse
Barbosa a repérteres em entrevista coletiva em Sdo Paulo.

Nos Estados Unidos, outros possiveis beneficiarios seriam o
Canada e possivelmente a Russia, apesar dos custos de transporte
mais altos da regido do Mar Negro para o Brasil, em comparagido
com os da América do Norte.

Os moinhos de trigo brasileiros visitaram a Rdssia recentemente
para conhecer melhor esse trigo.

Mas eles estdo trabalhando para eliminar uma restricdo imposta
pelo governo brasileiro ao trigo russo, que afirma que o produto
deve ser processado em usinas localizadas perto dos portos.

E uma medida de precaugdo para reduzir a possibilidade de uma
doenga entrar nas areas agricolas brasileiras.

A producao de algodao no Brasil - o segundo maior
exportador desse produto do mundo - pode aumentar em
40% na préxima década, e a exportacio podem mais que
dobrar, de acordo com o ultimo relatério do Rabobank.

No entanto, a logistica continua sendo um gargalo para o
crescimento futuro da exportacdo de algoddo do pais.

No relatério ‘Gargalos de infraestrutura reprimem a expansdo
brasileira do algodao’, o banco diz que 99% das exportagdes
brasileiras de algodao estdo atualmente sendo movimentadas
pelo Porto de Santos, localizado a 2000 quilémetros das principais
regides produtoras.

Com a capacidade de exportagdo quase esgotada, o Rabobank vé o
investimento em novas rotas para a exportagdo de algoddo e o
desenvolvimento de infraestrutura nas fazendas como fator
critico para o crescimento futuro.

0 autor do relatério, Victor Ikeda, analista sénior de graos e
oleaginosas do Rabobank no Brasil, diz: “Para alcancar esse
crescimento de producio e potencial de exportacio, os
investimentos precisam ocorrer principalmente no
desenvolvimento da capacidade de exportagdo existente, ‘novos’
corredores de exportacdo e descarogamento capacidade.”

O gréfico a seguir, feito a partir de dados do DataLiner, mostra as
exportacgoes brasileiras de algoddo no periodo de janeiro de 2006
a abril de 2019:

Brazil cotton (HS 52) exports | Jan 2006 to Jul 2019 | TEU
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